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Queridos
Amigos y
Amigas,

¢Qué hacen cuando han entrado en
trabajo de parto pero la clinica mas
cercana esta a 30 kilémetros y los
medios de transporte son escasos o
no existen? ;Cémo pueden acabar la
escuela primaria cuando se duermen
durante las clases después de cami-
nar 15 kilémetros para llegar al cole-
gio diariamente?

En el caso de la educacion de las nifias, iqué
hacen si sus padres las mantienen en casa por
temor a su seguridad cuando van a pie? ;Como
pueden las mujeres proveer a sus dependientes
cuando la carga del transporte de las tareas
domeésticas les demanda un tiempo que podrian
emplear en actividades que generen ingresos?
¢Y qué hace usted como agricultor rural pobre
cuando no tiene acceso a un mercado fisico a
lo largo de todo el afio debido a la falta de
adecuados servicios o infraestructura de
transporte?

Reducir la mortalidad materna, lograr la
educacion primaria universal, el empodera-
miento de las mujeres y reducir la extrema
pobreza y el hambre a la mitad son solo cuatro
de los ocho Objetivos de Desarrollo del Milenio
(ODM) que tienen grandes implicaciones en el
acceso Yy el transporte. Las preguntas de arriba
-de ninguna manera exhaustivas- se hacen
para suscitar el debate y para demostrar cuan
criticos son los temas de acceso y movilidad si
estamos comprometidos a lograr los ODM antes
del 2015.

Es notable que el transporte no esté men-
cionado explicitamente en los ODM vya sea
como causa o potencial solucion de la pobreza.
La falta de movilidad no solo dificulta el logro
de los ODM, también restringe el logro de los
derechos humanos basicos. El Foro sostiene que
la movilidad es esencial si las mujeres, hombres
y nifos deben tener el poder de ser autbnomos
y tomar el control sobre sus vidas. En este

amplio sentido, mejorar la movilidad no incluye
solamente desarrollar la infraestructura y
servicios de transporte, sino también reducir las
restricciones sociales, economicas, politicas y
fisicas a la movilidad que enfrentan las mujeres
y hombres. Al describir las actividades y logros
del Foro en este informe vamos a demostrar
que el transporte es un tema transversal y un
medio esencial para lograr los ODM.

En una pequena pero significativa escala el
Foro ha contribuido para lograr el octavo ODM:
Desarrollar una sociedad global para el desa-
rrollo. A través del intercambio de informacion,
proyectos, talleres y trabajo en red en tres idio-
mas el Foro derriba las barreras. Alienta a los
ministros de transporte a conversar con los
agricultores rurales, a los ingenieros a colaborar
con los especialistas en género, a los donantes
bilaterales y multilaterales a hablar con los
grupos de interés local. En el IFRTD los grupos
de interés del mundo globalizado del sur tienen
oportunidades de conectar islas de excelencia y
de contribuir al fondo del conocimiento inter-
nacional. Al hacer esto el Foro ha logrado
grandes cosas, y la evaluacion externa (véase la
pagina 6) describio al IFRTD como "entre las
mas efectivas y eficientes redes que han
emergido del campo de desarrollo".

Nada de esto habria sido posible sin el com-
promiso de los 3500 miembros y los 30 Foros
Nacionales del IFRTD, y la confianza depositada
en el Foro por sus principales donantes -la
Agencia Suiza para el Desarrollo y la Coopera-
cion (COSUDE), la Agencia Sueca para el Desa-
rrollo Internacional (ASDI), y el Departamento
para el Desarrollo Internacional (DFID) del Rei-
no Unido. A través de los afios también hemos
recibido el apoyo de muchas otras institucio-
nes para actividades internacionales, regionales
y locales. El apoyo continuo de nuestros socios
es primordial para el éxito y la longevidad del
Foro y esperamos sequir trabajando con todos
ustedes para hallar las soluciones apropiadas
que no sdlo logren la vision del Foro de mejorar
el acceso para las
mujeres, hombres y
nifos pobres, jsino
también el total de los
obMm!
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Marinke van Riet Directora Ejecutiva

Fotografia de la
portada:

Ciclistas Masaai en
la Region de Magadi
en Kenya

| ANNIE BUNGEROTH
2005

Reproducida con la gentil
autorizacion de Soluciones
Practicas

Comunidad Acudtica
en el Peru | IFRTD

Motocicleta en
Camboya
PAUL STARKEY 2005




Una red global

El Foro Internacional

para el Transporte Rural

y el Desarrollo, conoci-

do como el IFRTD (sus siglas en inglés) o ‘El Foro? es una red global
de individuos y organizaciones que trabajan juntas para mejorar el acceso

y la movilidad del pobre rural en los paises en desarrollo. Este alcanza su

objetivo identificando las brechas en el conocimiento y capacidad y los

temas prioritarios para el cambio, apoyando el trabajo en red y nueva

investigacioén, y siguiendo un programa de trabajo de defensa que influira

en los donantes, hacedores de politica y profesionales.

¢Quién es miembro?

Ser miembro del IFRTD es voluntario, flexible y
libre. Los miembros estan en una o mas de las
siguientes categorias:

[0 Los miembros van desde suscriptores
pasivos del boletin del IFRTD hasta parti-
cipantes mas activos en los proyectos y
actividades regionales, nacionales o inter-
nacionales del IFRTD.

[ Los Foros Nacionales (FN) son redes na-
cionales autonomas que se suscriben a la
vision y mision del IFRTD. Actualmente
ellos son los pilares del autogobierno del
IFRTD.

O Las Comunidades de Practica (CDP) son
redes autonomas de profesionales con un
mutuo interés en un asunto tematico. El
IFRTD apoya las CDP que se enfocan en
temas particulares dentro de la agenda del
transporte rural.

[0 Los miembros Institucionales abarcan a
las organizaciones que contribuyen finan-
cieramente a la sostenibilidad del IFRTD y
también a aquellas que forjan alianzas
estratégicas con la red al nivel institu-
cional.

¢Quién toma las decisiones?

EI IFRTD es una red dirigida por el sur y su
mandato proviene de un Comité Ejecutivo
compuesto por representantes de sus miem-
bros. El gobierno de la red se explora mas a
fondo en la pagina 15.

La red cuenta con una pequefia secretaria
descentralizada, con sede en el Reino Unido y
en las cuatro regiones enfocadas en la red -
América Latina, Asia, Africa Francohablante y
Africa del Este y del Sur.

¢Como trabajamos?

EI [FRTD alienta a sus integrantes en el sur a
utilizar la red como un medio para reunir una
masa critica de grupos de interés alrededor de
temas particulares para la defensa de mejores
politica y practica.

Las actividades de trabajo en red, com-

partir informacion, investigacion y defensa del

IFRTD van desde la organizacion de talleres
que facilitaran el debate y la colaboracion,
pasando por programas de investigacion que
unen estas brechas de conocimiento y
construyen la capacidad hacia el sur, hasta la
publicacion y divulgacion de nuevos recursos
que alentaran un nuevo enfoque a los
problemas de movilidad y acceso.

Un enfoque de investigacion de

trabajo en red

Un gran desafio para los investigadores y

aquellos que apoyan las actividades de

investigacion relacionadas al desarrollo y

reduccion de la pobreza es asegurar que

los hallazgos sean relevantes y asumidos
por la gente pobre y por aquellos que
trabajan con ellos. En respuesta a este
desafio el Foro ha desarrollado una
metodologia de investigacion en red que

retune gente de diferentes paises y

contextos, y construye el sentido de

propiedad y comunicacion dentro del
disefio del programa de investigacion
mismo. Esto ha demostrado varios
impactos significativos:

[0 Alienta el aprender y compartir a
través de las fronteras geograficas y
jerarquicas.

[0 Utiliza el conocimiento, experiencia y
habilidades latentes de investigacion
locales.

[J Establece un sentido de propiedad
nacional de los hallazgos de investi-
gacion.

[J Estimula el debate a nivel local y
nacional.

[0 Crea oportunidades para tomar con-
ciencia de los temas y comprometer a
una amplia variedad de grupos de
interés para su resolucion.

0 3 ACERCA DEL IFRTD

"El IFRTD hizo cons-
ciente lo que yo he
tenido como intuiciéon
por afios. El transporte
rural es vital para la
forma de vida rural. El
IFRTD apoya mis
acciones. Me motiva a
sentir, pensar, decir y
sobre todo, a hacer."

Mauricio J. Gnecco,
APROTEC/FTFDO, Colombia

"He sido enormemente
influida por el IFRTD,
debido a la forma en
que escoge trabajar
como una red que es
genuinamente con-
ducida de manera
colectiva y, por ende,
siguiendo una 'agenda
surefia'.

No he hallado muchas
redes que actualmente
pongan en operacién
esta retérica en la
forma en que lo hace
el IFRTD. Las técnicas
no vienen de la ciencia
dura o de alguna
creencia evangélica
piadosa, sino de algu-
na aplicacién bastante
determinada de prin-
cipios guias basicos,
que son la piedra
angular del desarrollo
participativo."

Megan Lloyd Laney,

Consultora de
Communicaciones



2005 Informe de la Red O 4 TRANSPORTE & LOS ODM

Transporte
y los ODM

En la Cumbre del Milenio en
setiembre del 2000 los Esta-
dos miembros de las Nacio-
nes Unidas establecieron los
Objetivos de Desarro=-
llo del Milenio (ODM)
como un marco internacio-
nal para medir el progreso
del desarrollo.

A pesar de la influencia dominan-
te del transporte en la eficiencia y
efectividad de otros sectores, su
contribucion al crecimiento econo-
mico, y su importancia en términos
de gastos de los gobiernos y los
donantes (el transporte es el sector
mas grande en operaciones de la UE y
el Banco Mundial), los ODM hacen
poca o ninguna referencia a su
importancia en el proceso de
desarrollo.

EI [FRTD promueve el reconoci-
miento del transporte como el cata-
lizador escondido para la realizacion
de los Objetivos de Desarrollo del
Milenio, y en todo el informe noso-
tros resaltaremos el papel critico que
el transporte juega en crear un mayor
acceso a las oportunidades de
empleo, a los servicios de educacion y
salud, al desarrollo de la agricultura,
la inclusion social y el trabajo en red.

Pescadores comerciando su
pesca en el mercado
CAMBOYA

ItiOTOGRAFIA DE PAUL STARKEY

alia)
P
£

MILENIO
-3

Tres cuartas partes del mundo cronicamente hambrienta vive en areas rurales.
Entonces hacer posible que los agricultores pobres produzcan mas alimento es un
medio efectivo para reducir el hambre y la pobreza. Las inversiones para mejorar la
infraestructura y los servicios de transporte pueden ser efectivas para bajar los
precios de los insumos, aumentar la produccion agricola, y reducir el poder mono-
polico de los comerciantes agricolas al facilitar un mejor acceso a los mercados.

La sequridad alimentaria esta determinada también por el poder de compra vy,
por lo tanto, por el nivel y ubicacion de las oportunidades de empleo. Las inver-
siones en transporte no solo facilitan el acceso al empleo sino también crean
empleo.

Los miembros del IFRTD promueven activamente tecnologias de transporte con
mano de obra y micro empresas comunitarias para el mantenimiento del camino
rural o el manejo del servicio de transporte. En Africa del Este y del Sur los
miembros del Foro estan participando en un proyecto de investigacion-accion para
facilitar la entrega de los servicios de transporte para mejorar la forma de vida rural.
Un enfoque especifico del proyecto es el desarrollo de uso post cosechas para la
seguridad alimentaria.
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Ir al colegio en las areas rurales es cos
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La distancia entre el hogary €l _mtgld'-h._
falta de una infraestructura.apropiada,y = S
servicios de transporte asequibles para F
realizar el viaje y el tiempo que se necesita-
para hacerlo, son todos restrieciones para
este objetivo. Mejorar fa. movilidad
también puede aliviar |la carga doméstica
que es un obstaculo para‘la asistencia,
especialmente en las nifnas:

Una iniciativa de colaboracion entre
los miembros de la red en Ghana,
India, Africa del Sur e Inglaterrasha
desarrollado una metodologia
centrada en el nifo para el uso:de
los profesionales del transporte,
los hacedores de politica y los
mismos nifos para identificar el
transporte de nifos y las
necesidades de acceso y

restricciones en diversos Transbordador local para escolares
entornos. MADAGASCAR

FOTOGRAFIA DE COLIN PALM'_ER._I
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Una evaluacion externa del I[IFRTD

En el 2005 el IFRTD publicé los resultados de un afio de evaluacién exter-

na. El equipo de evaluacion describié al IFRTD como una red madura que

ellos creen esta entre las redes mas efectivas y eficientes que han emergi-

do del campo de desarrollo durante los noventa.

Con un presupuesto limitado el Foro ha
funcionado efectivamente desarrollando sus
propias metodologias y estructura. También ha
nutrido un fuerte espiritu de voluntarismo
entre sus miembros quienes comprometen
tiempo y recursos para lograr el Foro y su
mision.

Proactivo no reactivo

En lugar de seguir el dictamen de las tenden-
cias financieras del donante o los intereses
tradicionales de ingenieria del sector trans-
porte, la evaluacion ha demostrado el claro
liderazgo del IFRTD en establecer una agenda
de desarrollo para el transporte rural. Ha-
biendo liderado el impulso para el recono-
cimiento internacional que "los caminos no
son suficientes”, el IFRTD ha continuado
haciendo olas desde 1996 hasta el 2004,
introduciendo temas como género y trans-
porte acuatico rural en el debate interna-
cional de transporte. Aunque algunos pueden
interpretar equivocadamente que la oficina de
Londres es una oficina central del norte, la red
permanece como una red del sur siguiendo
una agenda del sur dirigida colectivamente.

¢Haciendo impacto?

EI IFRTD y sus miembros trabajan individual y
colectivamente buscando una variedad de
cambios en sus socios directos. Los cambios
que ellos buscan estan en:

O Actitudes y conciencia - introduciendo
nuevas ideas y formas de pensar dentro del
debate.

0 Conocimiento - mejorando la comprension
de propuestas especificas.

[0 Relaciones y comunidades - fomen-
tando nuevas relaciones de confianza y
espiritu de compartir.

[0 Capacidad - abarcando desde la investi-
gacion al manejo de un proyecto hasta
destrezas para defensa.

[0 Formulacion de politicas y practica -
frecuentemente la evolucion de otros tipos
de cambio.

Para lograr estos cambios el IFRTD entre-
laza conjuntamente una estrategia de defen-
sa, investigacion, compartir informacion,
construccion de la capacidad y actividades de
trabajo en red. El equipo de evaluacion esperd
ver una mayor evidencia de la contribucion
del IFRTD a una conciencia mejorada en lugar
de los cambios actuales en politica y practica.
Sin embargo, la evaluacion revel6 las
contribuciones del IFRTD a los cambios en
todos los niveles.

Sostenibilidad

La sostenibilidad de la red del IFRTD depende
de su habilidad para permanecer relevante, asi
como de recursos humanos, organizativos y
financieros. El IFRTD ha tenido éxito movi-
lizando recursos humanos, estableciendo
buenas relaciones que han permanecido al
paso del tiempo. Los miembros también creen
que el IFRTD obtiene un gran valor con fondos
limitados y tienen confianza en la Secretaria
del IFRTD como arbitro de calidad. Los
evaluadores advirtieron sobre la tension entre
lo establecido en la agenda del IFRTD y su
necesidad de ser receptivo a los ciclos
tematicos internacionales.

Medologia de Evaluacion

La metodologia utilizada para la evaluacion
fue una fusion de planteamientos pilotados
por el Instituto Internacional para el Desa-
rrollo Sostenible (IISD) y Madeleine Church
con una Metodologia de Mapeo de Alcances
desarrollada por el Centro de Investigacion de
Desarrollo Internacional.

Mirando al futuro:

6 recomendaciones claves para el IFRTD
surgieron de la evaluacion

O Consolidacion y expansion.
Compartir experiencias organizativas.
Mejorar el monitoreo y la evaluacion.

Tener cuidado con la inercia en la red.

OooOooaod

Fortalecer y avanzar las relaciones con los
donantes.

O

Continuar atendiendo asuntos de hospedaje.

“Siento que la presen-
cia del IFRTD ha con-
tribuido de manera
importante a la comu-
nidad profesional en la
cual trabajo. Ha traido
una gama de actores
dentro del debate
sobre transporte y
desarrollo social y
pobreza que de otro
modo no habrian sido
involucrados."

Entrevistado durante la
Evaluacion

“La red obtiene un
éxito formidable para
si misma. Veo otras
agencias trabajando
con 5 a 10 veces su
presupuesto y hacen
menos ondas en el
agua”

Entrevistado durante la
Evaluacion

EL EQUIPO DE EVALUACION EXTERNA:

Terri Willard, Heather Creech
y Kelly Moore de 1ISD, Rob
Vincent y Andrew Cheetley
de Exchange, Madeline
Church, Consultora
Independiente.

RECURSOS:

IFRTD Actualidad 5, Enero
2005, Evaluando el IFRTD.
www.ifrtd.org/new/about/
IFRTD_Eval_Synth.htm



T 0O 7 TRANSPORTE & LOS ODM

OBJETIVO DE_ &

eeccccccccccomBocngsopee

DESARROLLO DEL

@ccccccsccccccccseo ooty

MILENIO

=
o
oo
w
©
=
2
[==]
o
p=
=
<
w
[=
=
=
<
oc
<]
<)
=
)
'S

A menudo las mujeres llevan una carga pesada en términos de gasto de tiempo y
esfuerzo en transporte. Tienen menor acceso y control sobre los recursos y menos
oportunidades que los hombres de utilizar tecnologias de transporte.

Al centrar una mayor inversion en la infraestructura y servicios utilizados y
apropiados para las mujeres, su pobreza de tiempo puede reducirse dramaticamente.
Mejorar la movilidad empodera a las mujeres a tomar un mayor control sobre sus vidas
incrementando su acceso a los mercados, su contacto con la educacion y la
informacion, sus oportunidades de participar en la generacion de ingresos, actividades
de la comunidad y politicas, y nivelar el equilibrio de la igualdad en las relaciones de
género.

EI [FTRTD abrio el camino a una investigacion internacional sobre género y trans-
porte a través de su programa Equilibrando la Carga (1998-1999) y més reciente-
mente en colaboracion con el Banco Mundial el investigar la inclusion en todos los
niveles y actividades del género dentro de su agenda de transporte. La red en género y
transporte Gatnet nacio de este proyecto.
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Vigilar la Agenda de Pobreza: sacer que e

transporte sea considerado en la reduccion de la pobreza

El 2005 fue la culminacion de la primera fase
del Programa Vigilar la Agenda de Pobreza del
IFRTD. Este programa fue puesto en marcha
por el IFRTD para destacar la relacion entre el
transporte y la reduccion de la pobreza. Sus
objetivos se dividen en dos aspectos:

[0 Identificar, hacer un perfil, y promover las
dimensiones del transporte que son im-
portantes para la reduccion de la pobreza.

[0 Nutrir el papel de la sociedad civil para
monitorear e influir en el disefio de las
politicas del sector transporte, programas
de inversion en transporte, e inclusion de
temas de movilidad y acceso dentro de
las politicas nacionales de desarrollo
claves.

Durante la primera fase de Vigilar
la Agenda de Pobreza, puesta en

P~
Oy

Observatoire sur la Pauvreté
Poverty Watch
Vigilar la Agenda de Pobreza

cabo estudios para examinar como y si las
politicas y estrategias nacionales de transporte
existentes se interrelacionan con los esfuerzos
nacionales de reduccion de la pobreza.

En diciembre se realizd un taller en Nairo-
bi, Kenya para presentar cuatro documentos
sintesis destacando temas regionales claves, y
para desarrollar un borrador del Marco para el
Monitoreo del Transporte y la Pobreza. Este
marco esta disefiado para proporcionar una
referencia comun para la formulacion e
implementacion de politicas y estrategias mas
efectivas en favor del pobre. Alienta al sector

transporte a explorar los vinculos
intersectoriales que pueden llevar a un
mejor logro de los resultados para la
reduccion de la pobreza, y exige una
mayor responsabilidad de la
participacion del gobierno y los
actores independientes de la

Vigilar la Agenda de Pobreza
fue financiada por el DFID
Civil Society Challenge Fund

PAISES DEL PROGRAMA VIGILAR LA
AGENDA DE POBREZA:
Nicaragua; Peru; Bolivia;
Indonesia; Camboya; Sri
Lanka; Nepal; Kenya; Tanza-
nia; Uganda; Zimbabwe;
Burkina Faso; Republica
Democratica del Congo y
Senegal.

RECURSOS:

Los resultados del programa
Vigilar la Agenda de Pobreza
estan disponibles en:
www.ifrtd.org/new/proj/

marcha en 14 paises de Africa, América
Latina y Asia, los participantes llevaron a

sociedad civil.

pov_watch.php

Indicadores
de Transporte

"La medida importa
pero ;medimos lo que
realmente importa?"
Paul Barter, Sustran Asia

y Pacifico

RECURSOS:

Los Informes del Taller estan
disponibles en:
www.ifrtd.org/
new/proj/transp_ind.php

La Division Urbana y de Transporte del Banco
Mundial (TUDTR) esta trabajando con varios
socios y grupos de interés para examinar las
medidas e indicadores que son utilizados en el
sector transporte. Su proposito es desarrollar
un exhaustivo grupo preliminar de Indicadores
del Impacto y Desempeno del Transporte que:

[0 Facilitaran el manejo de diferentes subsec-
tores para permitirles llevar servicios de
transporte apropiados y con costo-
efectividad.

[0 Ayudar a monitorear el desempefio del
sector con respecto a su contribucion a la
implementacion de politicas nacionales
acordadas.

[0 Proporcionar mejores ideas a las perspecti-
vas regional y global de las actividades y
tendencias del transporte.

Como parte de las consultas en curso para
esta iniciativa el IFRTD esta colaborando con

el TUDTR para organizar una serie de talleres
regionales. Los talleres apuntan a la toma de
conciencia de la iniciativa entre los grupos de
interés clave e invitan a hacer contribuciones
al proceso para asegurar que da cuenta de las
prioridades nacionales y la sostenibilidad a
largo plazo.

Siguiendo al primer taller en Nairobi en
junio del 2004, un segundo taller se realizo en
Sri Lanka en abril del 2005. El taller fue
organizado por el Foro Nacional de Sri Lanka,
y le brind6 oportunidad al Banco para com-
prometerse con un numero de profesionales
en transporte de Asia, quienes han estado
trabajando en desarrollar indicadores de
transporte en sus paises.

El encuentro regional del IFRTD en Burki-
na Faso incluyo un taller de un dia sobre
Indicadores de Transporte donde los repre-
sentantes de Africa Central y Occidental
presentaron un analisis de la capacidad y
restricciones que sus paises afrontan para
recoger, analizar, almacenar y utilizar
informacion de buena calidad.

El facilitar este dialogo le permite al IFRTD
traer las perspectivas de los profesionales del
sector transporte de paises en desarrollo a la
mesa de trabajo y proporcionar al TUDTR una
‘confrontacion con la realidad'.
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Los programas de investigacién en red del IFRTD,
Equilibrando la Carga y Vias Acuaticas y
Formas de Vida, han llevado a compromisos en curso

para promover y divulgar informacién sobre temas priori-

tarios como género y transporte y transporte acuatico

rural. Igualmente el desarrollo del Juego de

Herramientas para Promover la Sostenibilidad de la Infraestructura del

Transporte Rural en CD-Rom ha llevado a un compromiso en curso para divulgar temas

relacionados con el mantenimiento de la infraestructura rural y la participacién de la comunidad.

1. Gatnet

En el 2005 el IFRTD enfoco su apoyo en el
género en la lista de discusion por correo
electronico de Gatnet Género y Transporte.
Durante mayo y junio el IFRTD y Gatnet
organizaron un "Foro Virtual" sobre género y
transporte. Este Foro proporciono resultados
surefios a una mesa redonda realizada en julio
por la United States Transportation Research
Board's Women's Committee.

El Foro Virtual estuvo moderado por vo-
luntarios de la comunidad de Gatnet quienes
sefialaron las discusiones para después colo-
car los resimenes de los temas principales:

[0 El papel del transporte para lograr los ODM
O El papel de las Tecnologias de Comunica-
cion e Informacion (TIC) y la tecnologia para
apoyar la integracion del género en los pro-
gramas de transporte.
[0 Brechas politicas
[0 La pobreza del tiempo diferenciando por
género
En el 2005 los miembros del IFRTD iden-
tificaron la necesidad de volver a colocar el
género en la agenda del sector transporte y
generar un mayor debate e investigacion en
género y transporte tanto en América Latina
como en Africa francohablante.

2. Vias Acuaticas y Formas de Vida
En el 2005 el Foro completd las brechas res-
tantes del programa de investigacion
internacional de trabajo en red Vias Acuaticas
y Formas de Vida 2001-2003 compartiendo los
resultados con la red del IFRTD en América
Latina (AL).

El sitio web de www.ruralwaterways.org y
su contenido fueron traducidos al espafiol y
en octubre un taller regional del IFRTD sobre
Vias Acudticas y Formas de Vida fue organi-
zado por DANIDA en Bluefields, Nicaragua. El
taller atrajo a participantes de organizaciones
del nivel comunitario hasta los gobiernos
locales de la region. Participantes interna-
cionales del programa de investigacion
original también asistieron para compartir sus

resultados, asegurando que la comunidad de
AL pueda construir sobre el conocimiento y
experiencia internacional existente.

Durante cuatro dias los participantes del
taller examinaron el estado del transporte
acudtico rural en AL resaltando los temas
claves y el potencial para el cambio. Los
puntos de interés del debate abarcaron:

[0 Los impactos positivos y negativos de las
regulaciones en los usuarios de embarca-
ciones pequenas.

0 Coémo influir a los hacedores de politica.
[0 El contexto de la descentralizacion.

[0 Tecnologias para embarcaciones ambiental
y economicamente viables.

3. El Juego de Herramientas para
Promover la Sostenibilidad de la
Infraestructura del Transporte Rural
Este fue publicado por el IFRTD en el 2003 en
colaboracion con COSUDE. Presentado en un
CD-Rom con su contenido en tres idiomas
(inglés, espafiol y francés), el juego de
herramientas demanda un gran conocimiento
de las relaciones politicas y sociales entre los
grupos de interés y promueve el reconoci-

miento de la interdependencia de la
rehabilitacion y el mantenimiento como una
condicion para la sostenibilidad.

EI' IFRTD ha reimpreso el CD-ROM una vez
y continua difundiéndolo gratis en los even-
tos o a solicitud de los miembros. En el 2005
la Secretaria lo presento a la Sociedad de
Mujeres Ingenieros del Reino Unido y a la
Asociacion Mundial de Caminos (PIARC) en
estos temas.

© 000000000000 000000000000000000000000000000000000000000000000000O00C00C0O0C0O0CCOCOCOCOCROCOCOCOCFOCFIOCPD

"El IFRTD proporciona
una oportunidad
importante para com-
partir experiencias,
conocimientos y tec-
nologia en transporte
acudtico rural, espe-
cialmente la informa-
cién de los boletines y
discusiones por correo
electronico (IFRTDAL).
Est4 ayudando a bus-
car soluciones a los
problemas que
enfrenta la poblaciéon
rural en la selva baja
peruana donde el
transporte acuatico es
el tnico medio de
acceso a los servicios
de salud, educacién y
asistencia técnica
agricola."

Edinson Cardenas Mendoza,
Gobierno Regional de Loreto,
Peru

RECURSOS:

Sirvase ver los Resimenes
de Gatnet Virtual en:
www.ifrtd.org/
new/gender_gat/index2.htm

Informe del Taller de
Nicaragua
www.ruralwaterways.org

Para solicitar su copia del
Juego de Herramientas sin
cargo envie un correo elec-
tronico a:
Toolkit@ifrtd.org

0 escriba a la Secretaria
(véase la contratapa)
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Enfoque en
Asia

Progreso en Asia — Cémo ha influido
el Foro Nacional de Rajasthan de la
India en el Programa de Caminos
Rurales del Primer Ministro (PMGSY)

En Asia hay siete Foros Nacionales activos afi-
liados: Pakistan, India (Rajasthan), Sri Lanka,
Nepal, Bangladesh, Camboya e Indonesia. La
mayoria de estos Foros Nacionales abogan por
mejores politicas de transporte rural a nivel
nacional y algunos actian como consejeros en
los programas nacionales. Aqui destacamos el
papel del Foro de Rajasthan para influir en el
Programa de Caminos Rurales del Primer
Ministro (PMGSY) en la India.

El PMGSY es un programa de desarrollo de
caminos rurales de la India. Busca proveer un
camino de acceso para todos los climas a los

pueblos con una poblacion de mas de 1000
personas para el 2003 y a pueblos con mas de
500 personas para el 2007.

El Foro Nacional de Rajasthan en la India
ha estado involucrado en este programa a
través de su institucion anfitriona el Instituto
de Tecnologia y Ciencia de Birla, la Agencia
Técnica Principal para la Agencia Nacional de
Desarrollo de Caminos Rurales (ANDCR) res-
ponsable de la puesta en practica del PMGSY.
Aunque involucrados principalmente en la
capacitacion y la investigacion, ellos también
han visto mas alla de la tecnologia para
resaltar la falta de participacion de la comu-
nidad en todas las fases del PMGSY incluso en
el mantenimiento. Para este logro el Foro de
Rajasthan realizo un taller sobre proyectos de
transporte gestionados por la comunidad e
invito a los altos funcionarios del ANDCR y a
grupos de interés del PMGSY. Todos los
participantes del taller estuvieron de acuerdo
que la participacion eficaz de la comunidad es
un factor clave en la sostenibilidad de los
caminos del PMGSY y el proceso se debe, por
lo tanto, fortalecer para asegurar la longe-
vidad del programa.

Enfoque en Ameérica Latina

La comunicacién en linea ha
fortalecido la red del IFRTD en
América Latina.

La red es dirigida por un Comité Ejecutivo (CE),
un grupo de miembros activos y organi-
zaciones que se retinen una vez al afio para
discutir temas regionales, actividades en
progreso y futuras. Este CE esta formado por
representantes de los Foros Nacionales afilia-
dos en Cuba, Colombia, Uruguay, Nicaragua,
Brasil y Argentina y algunos miembros activos.
El grupo de discusion del IFRTDAL es el
medio de comunicacion principal de la region.
Los intereses se centran todavia en gran parte
en la infraestructura del camino, aunque un
grupo de estos miembros ya estan examinan-

Visita de campo del taller: Discutiendo las — ==
necesidades de transporte con la commmmisegl.

serrana dejHuanico, Pefis i]

do otros temas. Las vias acuaticas rurales
tuvieron un perfil alto en el 2005 (véase la
pagina 9), se preparé una propuesta regional
sobre sequridad en el transporte, y ha habido
un interés creciente en temas de transporte
ambientalmente sostenibles.

En abril del 2005 el IFRTD América Latina
colaboro con Soluciones Practicas ITDG para
organizar un Taller Internacional sobre la
Participacion de la Comunidad en la Gestion
del Transporte. El taller realizado en Cajamar-
ca, Peru, busco destacar los beneficios poten-
ciales y los desafios inherentes de asegurar la
participacion de la comunidad en las inter-
venciones del transporte rural.

Los desafios claves identificados incluye-
ron entender como las comunidades pueden
influir en forma eficaz en los hacedores de
politica, y como a nivel de la comunidad se
puede tomar conciencia de la importancia de
planificar para el mantenimiento. Se resalto la
falta de estudios de caso de buenas practicas
disponibles para alentar la réplica y el
aprendizaje y los participantes confirmaron
que hace falta compartir las experiencias Uti-
les dentro del sector transporte. Se hicieron
compromisos para llevar adelante los temas.

"Un resultado impor-
tante de las interac-
ciones con el IFRTD es
que la participacion de
la comunidad en la
planificacién y selec-
cion del camino es alta
en la agenda del
PMGSY. También esta-
mos explorando el
desarrollar modelos
para la participacion
de la comunidad en el
mantenimiento del
camino rural asi como
en auditorias. La con-
tinua interaccién entre
el IFRTD y la ANDCR
serd de mutuo benefi-
cio para lograr estos
objetivos."

Dr. B. P. Chandrasekhar,
Director (Técnico), Agencia
Nacional de Desarrollo de
Caminos Rurales (ANDCR) -
Coordinador del PMGSY para
el Gobierno de la India.

RECURSOS:

FN de Asia paginas web:
www.ifrtd.org/new/
reg_wrk/asia.php

CONTACTO:

Ranjith De Silva,
Coordinador Regional de
Asia, CE: ranjith@ifrtd.org

RECURSOS:

IFRTD Noticias del Foro,
NiUmero 12.2 - Transporte y
Participacion de la
Comunidad:
www.ifrtd.org/new/res/
f_news/f_news_12_2.pdf

Informe del Taller de Caja-
marca (inglés y espaiol):
www.ifrtd.org/new/reg_wrk/
lat_am.htm

CONTACTO:

Ana Bravo, Coordinadora
Regional de América Latina,
CE: ana.bravo@ifrtd.org
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Enfoque en Africa

La red del IFRTD en Africa esta activa en las
subregiones francohablante y anglohablante.

Un centro para transporte y comercio en Kindia,
Guinea Conakry

La subregion francohablante incluye a miem-
bros activos del IFRTD en la RD del Congo,
Senegal, Togo, Burkina Faso, Costa de Marfil,
Camerun, Mali, Guinea y Madagascar. La sub-
region anglohablante abarca la parte oriental
y meridional de Africa. Las redes activas afi-
liadas al IFRTD se encuentran actualmente en

siete paises: Uganda, Ruanda, Kenya, Etiopia,
Tanzania, Zimbabwe y Africa del Sur.

El trabajo del IFRTD en Africa se maneja
por las prioridades de sus miembros. En Afri-
ca francohablante el trabajo ha girado en
torno a los siguientes temas:

O Transporte y comercio en la frontera.
Los territorios comerciales tradicionales
no coinciden a menudo con los limites
nacionales formales. El comercio informal
en la frontera es una tradicion bien esta-
blecida entre muchas comunidades en
Africa Occidental. Sin embargo, la res-
puesta del transporte fronterizo se res-
tringe a menudo al desarrollo de los corre-
dores de transito entre paises para facilitar
el comercio internacional formal. Los
miembros de la red en la region se inclinan
a asegurar que el sector transporte juega
un papel para apoyar el comercio informal
a campo traviesa que es la forma de vida
de muchas comunidades que interacttan
en las fronteras nacionales y a lo largo de
las rutas tradicionales de comercio a
campo traviesa en la region.

0 Apoyo a los gobiernos y al sector privado

para desarrollar las condiciones de mercado
para permitir el acceso a bicicletas

economicas. Los miembros de
la red han tenido un interés de
muchos afos en identificar las
politicas fiscales y las estruc-
turas del mercado que pueden
ayudar a hacer las bicicletas
mas asequibles a los usuarios en
los paises respectivos. Hay un
dialogo en curso sobre una
propuesta para llevar a cabo un
estudio que examine las estruc-
turas internacionales y locales
del comercio de bicicletas.

En Africa anglohablante las
areas claves de interés han sido:

0 Examinando los impactos de
los corredores de transporte
de larga distancia en la prevencion y
seguridad de las comunidades locales y de
sus formas de vida. Las principales areas de
preocupacion incluyen la propagacion del
VIH/SIDA, accidentes de transito, crimen y
la superfluidad de instituciones sociales en
los centros de transporte y nodos a lo largo
de los corredores.

Centros de transporte rurales. La region
esta trabajando en desarrollar el concepto
de centros de transporte locales como her-
ramienta para coordinar las mejoras del
acceso dentro del marco de entrega local
de la planificacion y del servicio. En el
2005, se llevaron a cabo cuatro estudios a
pequefa escala para examinar el fun-
cionamiento de los centros de transporte
rurales seleccionados en Etiopia, Ruanda,
Zimbabwe y Sudafrica. Los estudios exami-
naron la estructura y los vinculos entre los
servicios de transporte y otros servicios
clave en un centro de transporte rural y la
complementacion entre los medios de
transporte local y los servicios de trans-
porte de mediana escala. La siguiente etapa
de la iniciativa sera construir la capacidad
de los planificadores de nivel local en los
pueblos de tamafo mediano seleccionadas
para planear y pilotar una serie de inter-
venciones, desarrollando una red local de
movilidad - irradiando de los centros apo-
yados por la infraestructura apropiada de
los medios del transporte - para vincular
regiones rurales interiores a los centros de
servicio locales.

"La sociedad entre
KENDAT y el IFRTD se
ha desarrollado desde
la infancia pasando
por la adolescencia
hasta la maternidad. El
primogénito de esta
sociedad se llama Par-
lamentos Comunita-
rios. Optimistamente
esto permitird a las
comunidades con las
que trabajamos trans-
portar sus productos
agricolas a través de
buenos senderos,
buenos caminos y a
través de buenos
puentes peatonales."

Eston Mureithi, KENDAT, 2006

RECURSOS:

El concepto de los centros:
www.ifrtd.org/new/issues/
t_hubs.php

IFRTD Africa Oriental y
Meridional:
www.ifrtd.org/new/
reg_wrk/es_af.htm

IFRTD Africa Occidental y
Central: www.ifrtd.org/new/
reg_wrk/wc_af.htm

CONTACTO:

Inglés: Peter Njenga,
Coordinador Regional de
Africa Oriental y Meridional,
CE: Peter.njenga@ifrtd.org
Francés: Marinke van Riet,
Directora Ejecutiva, CE:
Marinke.vanriet@ifrtd.org
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Comunicaciones: El foro virtual

Los sitios web del IFRTD proporcionan una abundancia de recur-

sos para el visitante en linea - y el nimero de personas que se unen a las
discusiones en linea por correo electréonico continia

aumentando.

El IFRTD en linea

El sitio web ha sido rediseriado y ahora ha sido

incluida una seccién de Noticias y herra-

mienta de busqueda. Un nuevo sistema de
manejo del contenido le permite a todos los
miembros de la Secretaria agregar noticias. En
el 2006 esto se ampliara a las paginas de los

FN permitiendo a las redes nacionales

actualizar sus propias noticias, actividades y

publicaciones. El sitio en espafiol esta ahora

en funcionamiento y el sitio en francés estara

completamente operativo en el 2006.

El sitio web principal del IFRTD ha crecido
en términos del contenido y del numero de
visitantes que recibe. El grafico de abajo
muestra el numero de visitantes en el 2005 y
destaca un firme aumento desde el 2003. Un
analisis de los usuarios de la web revela que
las paginas mas populares para descargar son
Noticias del Foro, los resimenes de la
Discusion Virtual sobre Género y Transporte y
el sitio en espafiol en general.

El [FRTD administra otros dos sitios web
dedicados a programas particulares, ambos
buscan ser el centro para el conocimiento y
experiencia y un portal a través del cual
acceder a la gente, organizaciones y recursos
de informacion relevantes:

O www.ruralwaterways.org Este sitio busca
promover una mayor visibilidad de los
temas de transporte acuatico rural. En el
2005 fue traducido del inglés al espafiol y
se conserva ahora en ambos idiomas.

0 www.mobilityandhealth.org Este sitio
estara operativo en el 2006 en tanto el
programa toma forma. Es un sitio en tres

idiomas con un sistema interactivo de
manejo del contenido que le permite car-
gar documentos, fotos y vinculos a la co-
munidad de investigadores involucrados en
este proyecto.

Foros de Discusion

Los miembros del [FRTD han establecido varios
foros animados de discusion por correo
electronico que se enfocan en diversos
aspectos del acceso y movilidad rural. Estas
listas proporcionan plataformas a través de las
cuales los participantes pueden entablar un
debate en temas relevantes, buscar respuestas
a preguntas especificas, compartir hallazgos
de investigaciones y resultados de proyectos y
hacer nuevos contactos. Estos foros, que
conectan personas a través de jerarquias
geograficas e institucionales, pueden ser
cruciales para levantar el perfil de los temas
marginales.

EI [FRTDAL es el centro de comunicaciones
entre los miembros de la red del IFRTD en
América Latina. La lista es moderada por la
Coordinadora Regional del IFRTD para Améri-
ca Latina y las discusiones en el 2005 fueron
desde temas de género en las intervenciones
de transporte rural, pasando por aspectos
ambientales en la construccion de caminos
rurales, hasta la priorizacion de metodologias
para caminos rurales.

Otras listas apoyadas por el IFRTD incluyen:
la lista por correo electronico de Desarrollo del
Transporte Rural, desarrollada por el Foro en
1998 y moderada ahora por IT Transporte; la
lista de Vias Acuaticas y Formas de Vida en
transporte acudatico rural, y la lista por correo
electronico de Gatnet Género y Transporte.

"Gracias a las discu-
siones a través del
IFRTDAL como profesor
universitario he podido
transmitir a mis estu-
diantes una vision rea-
lista de las condiciones
de movilidad de nuestra
poblacién rural. Esto no
se ha evaluado previa-
mente o se ha compara-
do con otros paises den-
tro de América Latina u
otros continentes.
Espero que cuando los
estudiantes sean profe-
sionales, tengan un
mejor conocimiento de
estos temas y puedan
planear adecuada-
mente."

Néstor Saenz Saavedra,
Colombia

RECURSOS:
Unase a las listas de discusion
por correo electronico

IFRTDAL: www.dgroups.org/
groups/ifrtdal

Desarrollo del Transporte
Rural:
www.jiscmail.ac.uk/lists/
rural-transport-
development.html

Gatnet: www.dgroups.org/
groups/worldbank/gatnet

Vias Acuaticas y Formas de
Vida:
http://finance.groups.yahoo.
com/group/ruralwaterways

0 bien envie un correo elec-
tronico a la Secretaria del
IFRTD para suscribirse a
cualquiera de esas listas.
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Recursos impresos

La red tiene actualmente dos publicaciones impresas importantes :
Noticias del Foro y la Serie Actualidad del IFRTD. En el 2005
el IFRTD también completé la publicacién de las actas de la Serie de

Talleres Mejorando la Movilidad.

Noticias del Foro

Noticias del Foro es un boletin tematico
regular del IFRTD que presenta las noticias
sobre las ultimas tendencias, investigacion e
iniciativas en un formato atractivo y facil de
asimilar. Cada numero explora un tema
priorizado por los miembros del IFRTD y es
distribuido en linea e impreso en tres idiomas:
espaiol, francés e inglés. La distribucion
gratuita de la edicion impresa le permite al
Foro llegar a los miembros que no tienen
acceso a internet. Actualmente alrededor de
3300 miembros reciben Noticias del

Foro pero su alcance es aiin mayor.
La evaluacion del 2004 indicé que
la mayoria de lectores comparten
su copia con cinco 0 mas
lectores.

Noticias del Foro es una
herramienta de trabajo en red,
diandole a sus miembros la
oportunidad de divulgar sus
propias investigaciones y
actividades. Se estimulan
activamente las contribu-
ciones y cada articulo
contiene informacion de contacto de los
autores para alentar a los lectores dar
seguimiento a los temas que les interesa. La
mayoria de los encuestados indicaron que
ellos habian utilizado Noticias del Foro alguna
Vez para este proposito.

Durante el 2005 los temas clave examina-
dos fueron:

[0 Transporte y Desastres - En respuesta al
Tsunami en Asia.

[0 Participacion de la Comunidad en la
Gestion del Transporte - Recopilacion de
las experiencias compartidas en el taller
internacional organizado por el IFRTD
América Latina.

O Transporte Rural y Medio Ambiente - Un
interés que emerge entre los miembros del
IFRTD particularmente en Asia y América
[EYIER

A traveés de la construccion de la capaci-
dad con los FN, por ejemplo, el Foro para el
Transporte Rural y el Desarrollo de Lanka
(FTRDL), los boletines de la red también estan
publicandose y distribuyéndose a nivel
nacional.

Actualidad del IFRTD

Actualidad del IFRTD es una serie ocasional
que perfila actividades especificas e iniciati-
vas llevadas a cabo por los miembros de la red
del [FRTD. Actualidad le da oportunidad al
IFRTD de enfocarse en el aprendizaje clave
generado por proyectos especificos, y de
compartir estos resultados con
nuestros extensos miembros.
Ellos permiten a los profe-
sionales extraer y construir sobre
la buena practica de otros, y
facilitar el intercambio sur-sur.

En el 2005 el Foro publico el
numero 5 de Actualidad del [FRTD
titulado "Evaluando el IFRTD" el
cual destaco los temas claves surgi-
dos de la evaluacion externa al
IFRTD. Como la evaluacion determi-

no tanto los impactos del Foro como

donde podria ser mas eficaz en el
futuro, era esencial que estos resultados
fueran comunicados ampliamente. Actualidad
se publico como un informe de cuatro paginas
y se repartio a todos los miembros del IFRTD.

Para el 2006 se prevé que Actualidad del

IFRTD se vuelva una plataforma regular donde
exhibir el aprendizaje de los proyectos que
dan forma al sector transporte. Los proximos
temas de Actualidad incluyen:

[0 Una revision del Juego de Herramientas
para Promover la Sostenibilidad de la
Infraestructura del Transporte Rural desde
su publicacion en el 2003.

O Una evaluacion del proyecto piloto de
innovacion en Makete, Tanzania.

[0 Una evaluacion el programa de cablevias
por gravedad en Nepal.

RECURSOS:

Noticias del Foro en linea:
www.ifrtd.org/new/res/
i_fnews.htm

Actualidad del IFRTD en
linea:
www.ifrtd.org/new/
updates/list.htm

Para suscribirse o contribuir
con las publicaciones del
IFRTD sirvase contactar a:
Kate Czuczman, Editora y
Coordinadora de
Communicaciones, CE:
kate.czuczman @ifrtd.org
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Madre e hijo tomando
una bicitaxi al centro de |
salud i
SAN BENITO, NICARAGUA

y mejorar la salud materna

Mas del 60% de las personas en los paises pobres viven a mas de ocho kilometros de
un centro de salud y hay una clara relacién entre las tasas de mortalidad infantil y
materno-infantil, y las distancias a los servicios de salud. Las mejoras en la movilidad
han mostrado impactos medibles como un aumento en la inmunizacion de los nifios.

Los factores que llevan a una buena salud materna e infantil como el cuidado
prenatal y post parto, dar a luz con la presencia de un asistente especializado, y la
disponibilidad de servicios obstétricos de emergencia son menoscabados por las
distancias para llegar a los servicios de salud referidos, y a servicios de transporte
limitados, inapropiados y costosos. Los viajes largos y lentos actuan como un elemento
disuasivo en la busqueda de asistencia médica al forzar la interrupcion en las
actividades de subsistencia y la pérdida de salarios. Mientras tanto el pobre manejo y
la acomodacion de los pacientes, particularmente las mujeres embarazadas, durante el
transporte puede conducir a lesiones secundarias criticas.

Movilidad y Salud, el nuevo programa internacional de investigacion en red de dos
anos, tratara las brechas de conocimiento tanto en el sector de transporte como de
salud, con un enfoque particular de los vinculos entre la salud materna y la movilidad.
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Responsabilidad de la Red

"Ellos [el IFRTD] son
mas que una sociedad
y hacer cosas juntas.

La responsabilidad dentro de la red y entre la red y los que la apoyan y los
colaboradores es uno de los valores fundamentales del IFRTD. Como tal la
estructura de gobernanza del IFRTD es de 'abajo hacia arriba' y vertical,

adhiriéndose a un proceso participativo, consultivo.

Toma de Decisiones

El cuerpo directivo que define el mandato de
la Secretaria y que representa el escalon mas
alto en la escala de responsabilidad del IFRTD,
es su Comité Ejecutivo (CE). El CE se compone
de representantes de los Foros Nacionales (FN)
afiliados al IFRTD, donantes, ONG
internacional anfitriona, e individuos
cooptados de la extensa red. El CE se retine
anualmente y tiene la responsabilidad de
proveer la direccion para las actividades
internacionales de |a red, en base a planes y
consejos regionales e internacionales que son
presentados en la reunion.

Mas especificamente el CE es responsable de:

[0 Aprobar y adoptar la estrategia.

[ Revisar cuan apropiado es su nivel institu-
cional y estructura de toma de decisiones
de la red.

O Identificar areas prioritarias para defensa,
produccion de informacion e investiga-
cion.

[0 Proporcionar orientacion en el desarrollo
de mecanismos internos para el monitoreo
y evaluacion.

[0 Asegurar que el financiamiento para el
Foro sea el apropiado para sus necesidades
estratégicas y operacionales.

En el 2005 la reunion del CE se realiz6 en
Estocolmo y fue albergada por la Agencia
Sueca de Cooperacion al Desarrollo Interna-
cional (ASDI), uno de nuestros donantes
principales. Esta atrajo a una amplia variedad
de representantes tanto del sur como del
norte y demostrod una vez mas ser una gran
oportunidad para un dialogo cara a cara entre

los grupos de interés del sur del IFRTD y los
donantes.

Los representantes regionales para el CE
son elegidos a través de Reuniones Regiona-
les de Gobernanza realizadas en cada region
con los FN afiliados y miembros institucio-
nales. Estas reuniones anuales establecen las
prioridades para la region, sugieren priorida-
des internacionales para investigacion, de-
fensa y produccion de informacion, y eligen
por lo menos a dos representantes para el CE.

Responsabilidad en accion

La Secretaria facilita la red internacional,
proporcionando apoyo a los FN y sus miem-
bros, coordinando y llevando a cabo las
actividades internacionales del Foro y recau-
dando y administrando los fondos para los
programas internacionales y regionales. El Foro
lleva un enfoque de participacion a todo lo
que hace, desde la formulacion y gestion del
proyecto, pasando por involucrar a sus
miembros en su planificacion y funcio-
namientos, hasta comprometer a donantes y
ONG anfitriona en su pensamiento estraté-
gico y planificacion anual. Esto asegura que lo
que sea que el Foro se proponga hacer sea
apropiado, factible y responsable de abajo
hacia arriba.

El Anfitrion de la Red

El Foro es una asociacion corporativa sin
representacion legal. La Secretaria descen-
tralizada es entonces albergada por
Intermediate Technology Development Group
(ITDG), llamada ahora Soluciones Practicas,
para permitir los contratos entre la red y los
donantes.

"COSUDE esta orgullosa de ser uno de los principales financiadores del IFRTD.

El IFRTD proporciona una plataforma tinica para compartir informacién y buenas
précticas, para la defensa de mas politicas de transporte centrada en la gente
pobre y dar forma, enriquecer e influir estas politicas. La responsabilidad es el
valor mas importante de la gestién del IFRTD y sus miembros, y por ende una
buena pre condicién para cabildear por mas politicas en favor del pobre y el
transporte responsable." Thomas Zeller, Co-Responsable Division de Desarrollo Social, Agencia Suiza

para el Desarrollo y la Cooperacion (COSUDE)

Son muy 'asequibles’,
se siente como si ellos
escucharan e hicieran
suyos los temas.
Sentimos que
podemos influir en su
agenda."

Angela Kabiru-Kang'ethe,
ILO ASIST Africa

RESOURCES:

La Minuta de la Reunion del
Comité Ejecutivo del 2005
esta disponible en:
www.ifrtd.org/new/about/
gov.php

Sitio web de la ONG
anfitriona:
www.practicalaction.org
CONTACTO:

Marinke van Riet,
Directora Ejecutiva, CE:
marinke.vanriet@ifrtd.org
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la malaria y otras enfermedades

Los costos de transporte son el impedimento mas grande para cualquiera buscando o apoyando un
tratamiento sostenido de salud en una posta médica. Los programas de inmunizacion y control de
enfermedades estan menoscabados por la interrupcion de la entrega sequra y a tiempo de las vacunas, y
un acceso pobre prohibe la atencion repetida de los pacientes.

La propagacion del VIH/SIDA ha sido exacerbada por el aumento de la movilidad de los individuos y
los empleados de transporte. Los centros de transporte, los corredores de caminos y los lugares de
construccion de infraestructura y mantenimiento representan lugares de alto riesgo de VIH/SIDA.

La informacion existente muestra muy poca integracion de los temas en VIH/SIDA dentro de los
programas nacionales de transporte y ningin conocimiento explicito dentro de las politicas de
transporte sobre la necesidad de proteger a la gente que vive alrededor de las areas de actividades en
transporte. Las redes del IFRTD en Africa estan evaluando el papel crucial que el sector transporte puede
jugar para educar y orientar al personal de transporte y las comunidades afectadas.
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Informacidn financiera

Estado de Ingresos y Gastos del IFRTD Gastosg £
corrspondiente al Afio Fiscal del 1 de Abril
2004 al 31 de Marzo 2005. IFRTD Personal/Consultores/Costos Subcontratistas ~ 311,357.47
Las cifras han sido tomadas del Informe de Reunion del Comité Ejecutivo del IFRTD 19,908.79
Auditoria Certificada. Si desea mayor informa- Activitidades de los FN / Talleres/Seminarios 61,568.77
cidn sirvase solicitarla.
Informacion, Divulgacion (Noticias del Foro etc.) 21,189.17

Ingr £

g e505 Juego de Herramientas COSUDE 25,608.92
Donantes Principales (DFID, COSUDE, ASDI 391.986.1%  pvaluacion del IFRTD - Contribucion del Principal ~ 9,048.75
Otros Ingresos Principales e Interés Ganado 3,313.31 Instalaciones de Oficina y Apoyo 50,229.64
Subsidio No Central de ASDI 38,376.46 Administracion de Alberge y otros servicios 28,917.29
Ingreso Proyecto 93,035.68 Honorarios legales/ gastos bancarios 2,458.63
Consultorias (Banco Mundial, DFID) 33,278.13 Total Gastos 530,287.43
Total ingresos 559,989.72  Excedente de Ingresos sobre gastos 29,702.29

Fuentes de ingreso

TOTAL INGRESO: INGRESOS DEL INGRESO CENTRAL:
£559,989.72 PROYECTO: £93,035.68 £395,299.45

B rrincipal B cscr orD) B cosuoe

B Proyecto ] Evaluacion - COSUDE B zsor

D Consultorias D Evaluacién — otro - DFID

[ ] No-central (aSDI) [ ] xar (DFID) [] otro ingreso principal

e interés
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Avanzando en el 20060

El 2005 fue un afio de transicion para el IFRTD con cambios en el personal
de la Secretaria, el inicio del proceso de desarrollo para su nueva estrate-

gia de cinco afios, la culminacién de la primera fase del programa Vigilar

la Agenda de Pobreza, y €l inicio de un nuevo gran proyecto de investi-

gacion en red. Aqui les presentamos una instantanea de cémo el Foro

avanzara en el 2006.

Al tiempo que este Informe Anual esté siendo
impreso el Foro habra iniciado un nuevo
programa de investigacion en red llamado
Movilidad y Salud. Un programa internacio-
nal de dos afios a realizarse en sociedad con la
Agencia Suiza para el Desarrollo y la
Cooperacion (COSUDE), el Instituto Tropical
Suizo, e instituciones de salud del sur.

El programa de Movilidad
y Salud apunta a realizar
entre 20 y 30 estudios de caso
en América Latina, Africa %
Asia, demostrando los vinculos
existentes y potenciales entre
movilidad y salud,
particularmente en las areas
rurales. Se desarrollaran
herramientas para permitir a
los profesionales en transpor-
te incluir valoraciones holis-
ticas de impacto en la salud y medidas de
mitigacion en la planificacion, disefio e
implementacion de las intervenciones de
transporte. El programa también incluird una
estrategia de defensa para sensibilizar al
sector salud en temas de movilidad y salud.

Entre las actividades planificadas para el
2006, el IFRTD busca asumir una evaluacion
posterior del Proyecto Integrado de Trans-
porte Rural de Makete que se convirtio en una
influencia importante en la politica y practica
de transporte en Tanzania y mas alla.
Volviendo a visitar el propio Distrito de
Makete el proyecto podra examinar 20 aios
después los impactos residuales del proyecto
en la reduccion de la pobreza, incluyendo el
impacto en mujeres y nifas, y el marco
institucional para la planificacion del acceso
rural en el distrito.

Una Estrategia para el 2006-2011

Durante la Reunion del Comité Ejecutivo del
IFRTD en noviembre el proceso para desarro-

llar la estrategia de los proximos cinco afios
comenzd en serio. El Proceso de elaboracion
de la Estrategia tomara un afo en comple-
tarse, culminando en la presentacion de un
documento que informard y dara forma a las
actividades del Foro durante su proximo ciclo
estratégico.

Un desafio clave para el proceso es ser lo
mas participativo posible y alentar a todos los
miembros del IFRTD a contribuir al proceso de
toma de decision y de este modo informar la
futura estrategia del Foro. Para este fin el
proceso construira sobre la exitosa
metodologia utilizada durante el ultimo ciclo
estratégico, con un asesor independiente
facilitando el proceso en colaboracion con la
Secretaria del IFRTD.

El taller inicial de estrategia revel6 algu-
nas de las preguntas claves que la Secretaria
llevara para una consulta mas amplia:

[0 ¢Qué equilibrio debe guardar el IFRTD entre
el enfoque del transporte rural o un
enfoque mas amplio del transporte?

O ¢Como puede incluirse el tema de género
en el IFRTD y sus actividades?

O ¢Como el IFRTD se hace financieramente
sostenible?

O ¢Cual es el impacto del IFRTD y como lo
medimos?

El proceso de desrrollo de la estrategia
también es una oportunidad para el Foro de
evaluar las formas en que los sectores de
transporte y desarrollo es probable que evo-
lucionen en los préximos afos, y coomo los
gobiernos y otras organizaciones podrian
responder a estos cambios. Al estimar tanto el
ambiente interno como externo. el proceso de
desarrollo de la estrategia ayudara a con-
solidar y aclarar la estructura del Foro y su
papel en la agenda del transporte y el desa-
rrollo global.

En marzo del 2005 el
Foro dijo adios a su
Directora Ejecutiva
fundadora, Priyanthi
Fernando. El legado de
Priyanthi es la red
fuerte, madura que se
presenta en este
informe y la red le
desea lo mejor en su
nuevo cargo como
Directora Ejecutiva del
Centro para el Analisis
de la Pobreza (CEAP) en
Sri Lanka. EI IFRTD
espera la continua
contribucion de
Priyanthi como
miembro activo del
Foro y titular del Foro
de Lanka para el
Transporte Rural y el
Desarrollo.

RECURSOS:

Sitio web de Movilidad y
Salud:
www.mobilityandhealth.org

CONTACTO PARA EL PROCESO DE
ESTRATEGIA:

Simon Chouffot, Coordinador
de Proyectos y Oficina, CE:
simon.chouffot@ifrtd.org



0O 19 TRANSPORTE & LOS ODM

OBJETIVO DE 1 -
DESARROLLO DEL
MILENIO

La degradacion ambiental tiene un mayor

impacto en la forma de vida de la gente

pobre, aumentando su vulnerabilidad a los

desastres naturales y los provocados por el %

hombre. El transporte tiene un pobre ™

historial en el medio ambiente: emisiones

de gas invernadero, contaminacion acustica;

deforestacion; y contribucion a la expansion

urbana descontrolada. Sin embargo, el

transporte también proporciona un enorme e =

potencial para minimizar sus externalidades

y desarrollar tecnologias ambientalmente

sostenibles. Promover un transporte publico  § & “ il-

mas sostenible y vehiculos no motorizados, i

y el desarrollo de las tradicionales vias

acuaticas pueden contribuir a un mafana [

mas verde. ik
La Comunidad de Vias Acuaticas y For- .

mas de Vida del IFRTD promueve el desa-

rrollo y la utilizacion de tecnologias

ambientalmente inocuas para las vias

acuaticas.

i
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sociedad global para el desarrollo

El transporte proporciona los vinculos entre las areas rurales y el
mundo exterior. Este forja un vinculo de por vida entre las comuni-
OBJETIVO DE dades rurales y sus mercados, pone a la gente aislada en contacto con
DESARROLLO DEL sus representantes, sostiene redes sociales importantes, y en general
MILENIO ayuda a empoderar a las C(?munidades e individuos .al darles libertad
de movimiento. Al proporcionar y sostener oportunidades para el
acceso rural, el transporte es un catalizador clave para el desarrollo de
una sociedad global.

El programa internacional Vigilar la Agenda de Pobreza del IFRTD
nutre el papel de la sociedad civil para monitorear e influir en el
disefio de sus politicas de transporte nacional y estrategias de
desarrollo. Esto ha llevado en Kenya al establecimiento de los
parlamentos comunitarios que se retinen regularmente para planear,
organizar, implementar y evaluar las intervenciones de desarrollo.



La Visién del IFRTD:

Mejorar la accesibilidad y la movilidad para las
comunidades rurales en Asia, Africa y América
Latina, particularmente aquellas que son
pobres.

La Misién del IFRTD:

Facilitar y promover la aplicacion exitosa de
mejores i) politicas, ii) marcos de planificacion,
iii) mecanismos de financiamiento y iv)
tecnologias que satisfagan las necesidades de
accesibilidad y movilidad de las mujeres,
hombres y nifios en areas rurales.

Haga su donacién al IFRTD:

Hacer cheque a nombre de "Practical Action",
nuestro anfitridn, y enviarlo al IFRTD a la
direccion indicada. Para donaciones a través de
tarjetas de crédito o transferencias electronicas
sirvase contactar directamente a la Secretaria
por teléfono o correo electrdnico.

%¢Sida -

El IFRTD es una red global de individuos y organizaciones
que trabajan para lograr mejorar el acceso y la movilidad de
la gente pobre rural en paises en desarrollo.

Directora Ejecutiva
Marinke van Riet
CE: marinke.vanriet@ifrtd.org

Coordinadora Regional de
América Latina
ERTEN)

CE: ana.bravo@ifrtd.org

Coordinador Regional de Africa del
Este y del Sur

Peter Njenga

CE: peter.njenga@ifrtd.org

Coordinador Regional de Asia
Ranjith De Silva
CE: ranjith@ifrtd.org

Editora y Coordinadora de
Comunicaciones

Kate Czuczman

CE: kate.czuczman@ifrtd.org

Coordinador de Proyectos y Oficina
Simon Chouffot
CE: simon.chouffot@ifrtd.org

La Secretaria del IFRTD
113 Spitfire Studios
63-71 Collier Street
Londres N1 9BE
Inglaterra

Tel: 44 20 7713 6699
Fax: 44 20 7713 8290
CE: ifrtd@ifrtd.org

Sitios web: www.ifrtd.org
www.ruralwaterways.org
www.mobilityandhealth.org

Traduccion: Alicia Bravo
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