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Resumen Ejecutivo
La reunión tuvo como fin continuar con el fortalecimiento del trabajo del IFRTD en América Latina en la construcción de un programa de trabajo en red que conduzca al apoyo de políticas y estrategias para el desarrollo del transporte rural y reducción de la pobreza en la región, el fortalecimiento de los foros nacionales existentes en Cuba y Colombia, y de aquellos nacientes, algunos con carta de intención como Uruguay, Brasil o con un grupo nuclear como Nicaragua, así como coadyuvar a la formación de nuevos foros nacionales.

En el contexto regional, los miembros informaron de su participación para el logro de las metas trazadas en los años anteriores. 

En el contexto internacional del IFRTD, el comité ejecutivo contribuyó a la evaluación de la red.  Como miembros activos y líderes en el tema en sus respectivos países, sus contribuciones en la construcción participativa regional de la historia, específicamente en transporte rural y desarrollo, fueron muy valiosos.  Así también sus sugerencias sobre criterios de evaluación de la secretaría y de los miembros de la red fueron bienvenidas.

Así, la agenda de la reunión fue de dos días y medio de trabajo para discutir y acordar objetivos regionales.  Además de las usuales presentaciones nacionales y temáticas, se dedicó un día a estimar lo positivo y lo negativo de aquello que nos planteamos en la primera y en la segunda reunión y se hizo un balance de lo logrado.  También se replanteó aquello que podíamos lograr haciendo algunos ajustes y compromisos.

Entre las metas trazadas para el próximo año se acordó la creación de una base de documentos sobre transporte rural producidos en América Latina, un boletín latinoamericano sobre transporte rural, poner en la web una base de contactos que permitiera saber quién es quién en transporte rural en la región y no menos de tres talleres o seminarios o cursos sobre transporte rural en la región.

Terminada la reunión, todos los colegas tuvieron la oportunidad de participar y hacer una presentación en el Primer Simposio Nacional de Transporte Rural (4 al 6 de agosto).  Estas fueron tremendamente enriquecedoras por cuanto cada presentación fue de no menos de media hora y, por tanto, rica en contenido.  (Las presentaciones de diez minutos durante la reunión del comité ejecutivo no permiten entrar a este nivel de detalle por lo general.)  Fue muy satisfactorio ver cuánto se había avanzado en contenidos desde que el comité y la secretaría se lo propusieron hace tres años atrás.

De sus miembros

Durante el año hubo algunos cambios en los miembros del comité ejecutivo:  María Gutiérrez, de Perú, remplazó a Eduardo Neira, y Carlos Tabasso, coordinador del naciente foro nacional del Uruguay, se ganó un espacio por propio derecho. 

Así, se hicieron presentes en Popayán los recientemente incorporados miembros María Gutiérrez y Carlos Tabasso, además de Alfonso Balbuena (México), Rafael Guerrero y Víctor Salazar (Nicaragua), Ivet Anguizola (Panamá), Dalcio Pickler Baesso en lugar de Giselle Xavier (Brasil), Ary Bustamante y Mauricio Gnecco (Colombia), Julio Sánchez (Bolivia) y Ana Bravo (secretaría del foro).  El tercer día se nos unió Néstor Sáenz (Colombia).  Angelmiro Matallana  (Colombia) y Kate Czuczman, coordinadora de comunicaciones y editora de la secretaría del IFRTD en Londres, participaron como observadores.  Tres miembros presentaron sus excusas de manera reincidente:  Luis Villavicencio (Cuba), Serge Cartier y Emilio Salomón (ambos de Perú). 

Objetivos

Los objetivos de la reunión fueron cinco y se trabajaron tres el primer día, uno el segundo día y uno el último día.  Estos fueron:

· Informar sobre los progresos de cada uno de los foros nacionales o miembros del comité asesor, teniendo en cuenta el plan de contribuciones acordado el año pasado. Informar señalando lo que fue bien y lo que no fue tan bien durante este último año. 

· Identificar las posibles sinergias en la región.  

· Medir progresos de los foros nacionales para ser reconocidos como tales.

· Teniendo como marco los ejes estratégicos y temáticos acordados en la primera reunión del comité asesor, acordar formas de trabajo que nos permitan construir sobre las fortalezas del comité asesor y minimizar las dificultades para trazarnos una meta regional común.

· Evaluación del IFRTD:  construir de manera participativa la historia regional del transporte rural y el desarrollo y proponer criterios de evaluación de la secretaría y de los miembros.

Productos esperados

Los productos esperados de este taller:  a) una propuesta de actividades para la región; b) un sensor de afianzamiento de los foros nacionales; c) construcción participativa de la historia regional del transporte rural y el desarrollo; y d) dos miembros seleccionados para representar a la región en la próxima reunión del comité ejecutivo en Berna, Suiza.

P R I M E R   D Í A


Presentaciones Personales

En la mañana nos dio la bienvenida el rector de la Universidad del Cauca, Reinaldo Vivas.  Los nuevos y antiguos miembros y los invitados especiales se presentaron.  De manera sucinta estos datos y otros más se encuentran en el anexo 5 al final de este informe.

Revisión de la Minuta del Año 2003

Se revisó la minuta de la última reunión y se sugirieron aclaraciones y cambios.  ¿Los presentes eran miembros del comité asesor o del grupo nuclear?  Los dos nombres se habían venido usando indistintamente para las subsiguientes comunicaciones a la reunión del año 2003 y también para las invitaciones formales a esta tercera reunión del comité y se había prestado a confusión.  Se recordó que la limitación del comité asesor era que sólo asesoraba y no se comprometía a poner manos a la obra y que por eso habían decidido llamarse grupo nuclear.  Como no les pareció que el nombre ‘pegara’, decidieron cambiar por el de comité ejecutivo, lo cual fue aprobado por todos.

Presentaciones de los Foros Nacionales y Temáticas

Nos fuimos primero al sur de América y empezamos con Mauricio, miembro del Foro Permanente de Transporte Fluvial y Desarrollo de la Orinoquía, Colombia.  Ellos estuvieron haciendo una investigación sobre transporte fluvial en la parte alta del río Meta y la tuvieron que detener por falta de recursos económicos.  Sin embargo, la han convertido en una propuesta de investigación que ha sido recibida por Colciencias para su posible financiamiento el próximo año.  Esta es parte de la línea de investigación del programa de economía de la Universidad de los Llanos.  Después de algunas consideraciones, han decidido ampliar el alcance del foro a temas de transporte rural en general en la zona del Meta.  Entre otra de las iniciativas que tuvieron, fue poner un par de peque-peques al alcance de un par de familias.  La idea es también introducirlos al uso del biocombustible para abaratar sus costos de operación. 

Dalcio hizo un resumen del informe que le alcanzara Giselle Xavier, sobre las actividades del naciente foro nacional del Brasil.  Pedalafloripa es una organización sin fines de lucro que se dedica a la promoción del uso de las bicicletas.  Vinculado al Instituto de Planificación Vial de la ciudad, es una plataforma que ha venido apoyando actividades de educación vial y salud usando bicicletas, con participación local.  Se ha vinculado a Vías Verdes para la realización de un proyecto piloto de Vías Verdes en Santa Catarina.  Este año realizó la Primera Conferencia Catarinense de Movilidad Sostenible, auspiciada por el Gobernador del Estado de Santa Catarina, en el cual participaron alrededor de cien personas del sector público, privado y ONGs no sólo de Santa Catarina sino de otros estados.  Entre los temas presentados estuvo el del transporte rural.  El Gobernador firmó la carta de intención para apoyar la promoción del uso de la bicicleta en Santa Catarina.  Los avances para ser reconocido como foro nacional aparecen en el cuadro de monitoreo al final de esta sección.

Carlos, del naciente foro nacional del Uruguay, nos contó que el fuerte de los miembros nucleares del mismo (Inforvial, ISEV y otros) es el tema de la seguridad y educación vial.  También informó que durante visita reciente de la coordinadora regional para América Latina del IFRTD, se había firmado la carta de intención de formación del Foro Nacional del Uruguay.  Se tenía previsto un seminario sobre transporte rural en Durazno para setiembre, estratégicamente de potencial éxito.  La idea de ellos es promover la formación de foros locales a nivel del pueblo.  Luego definir cosas como, ¿Cómo se identifica el problema?  ¿Cómo se proyecta la solución?  El chequeo de hitos para la formación del foro nacional aparece más abajo.

Ary nos habló del foro nacional de Colombia.  La Universidad del Cauca es miembro del FNC y tiene un programa de difusión por radio, en donde aprovecha de contribuir con diversos temas del transporte rural, como por ejemplo, la tecnología del cable para transporte, diseño y construcción de ciclorutas rurales, con la municipalidad.  Así también, los estudiantes de maestría han venido siendo motivados y acompañados en la elaboración de estudios sobre estos temas, cuyos resultados luego serían presentados en el Primer Simposio Nacional de Transporte Rural de Colombia, organizado también por la Universidad del Cauca.  La idea es realizarlo cada dos años en diferentes sedes del país.  Para este primer simposio se tenía previsto un foro con alcaldes durante el último día.  Otra de las actividades que ha venido haciendo es responder preguntas del grupo de información y discusión del ifrtdal, aproximadamente unas veinte, a lo largo del último año.  La elaboración de la página web sigue pendiente. Los avances para ser reconocido como foro nacional aparecen en el cuadro de monitoreo al final de esta sección.

El grupo nuclear de Nicaragua se formó en el 2003, a propósito de la reunión que se llevó a cabo en León para presentar los resultados del documento sobre políticas de transporte rural y estrategias de reducción de la pobreza de Nicaragua.  Este año en febrero, RELATA, una de las redes miembro, fue anfitriona del taller regional Movilidad al Alcance de Todos en Zonas Rurales, que se llevó a cabo en Managua y trató sobre los servicios de transporte y los medios intermedios de transporte en las zonas rurales.  Tiene además proyectos específicos de rehabilitación y mantenimiento de caminos utilizando tracción animal.  Con el fondo de inversión social, viene apoyando a un estudiante en la investigación del impacto socioeconómico de la rehabilitación de caminos rurales.  PRODEMUJER tiene el tema de medios intermedios de transporte como línea financiada y el monitoreo de la prensa en el abordaje de estos temas.  Además, ha venido tratando de identificar gente que podría involucrarse en el foro.  Además de RELATA, FUNPROTECA y PRODEMUJER estaría la Asociación de Municipios y DANIDA.

La secretaría cumple aquí con alcanzarle información de la oficina de la GTZ en Nicaragua que está muy interesada en los temas de caminos, su rehabilitación y mantenimiento y que podría ser otro potencial miembro del FNN:  Rudolf Sollanek, Proyecto Suroeste, GTZ, De la Optica Nicaragüense 1 c. arriba y 1 1/2 al lago, Managua, Nicaragua.  Teléfono: 505 897-0924, 265-8755.  Dirección electrónica:  sollanek@ibw.com.ni.

Ivet, de la Universidad Tecnológica de Panamá, está haciendo las gestiones para que la Universidad sea anfitriona del taller regional para la Sostenibilidad de la Infraestructura Rural, que se llevará a cabo en octubre de este año.

Alfonso Balbuena, investigador del Instituto Mexicano del Transporte, ha venido sacando adelante un estudio exploratorio sobre servicios de transporte público en zonas rurales.  Sus resultados serían presentados luego en el Primer Simposio Nacional de Transporte Rural en Popayán. Debido a la restricción presupuestal del IMT, la línea de transporte rural no cuenta con recursos propios para tener una continuidad en sus investigaciones. Sin embargo, existe el potencial de que a través de la obtención de financiamiento externo para proyectos de investigación vía fondos nacionales de investigación, organizaciones no gubernamentales, agencias donantes internacionales, entre otros, permanezca como línea de investigación relevante. Se tiene pendiente un diagnóstico de transporte aéreo, de carga y pasajeros en zonas rurales.  La secretaria regional le recomendó a Alfonso tomar el liderazgo en la elaboración de un estudio regional sobre servicios de transporte público en zonas rurales, en donde el IMT aparecería como uno de los principales participantes.

Luis tuvo contratiempos a último momento y no pudo llegar.  Sin embargo, nos alcanzó el informe de los principales logros alcanzados por los equipos de estudio de provincias y municipios en el período 2002-2004 del Grupo Nacional de Desarrollo del Transporte Rural de Cuba.  El informe resume los principales alcances del III Fórum Nacional Especializado de Transporte y Vialidad Rural “Ingeniería 2004”, que se realizó el 13 y 14 de mayo del 2004 en Trinidad, del seminario taller sobre Transporte y Vialidad Rural, que se llevó a cabo el 4 de setiembre del 2004 en el municipio Bartolomé Masó Márquez, de Granma.  Entre los principales logros está el haber incorporado a los equipos de estudios municipales a los representantes del Ministerio de la Agricultura (MINAGRI) y el Ministerio del Azúcar (MINAZ).  También el ir generalizando el empleo de las brigadas manuales de camineros en las rutas de difícil acceso y la puesta en práctica de planes especiales de capacitación periódica a las tripulaciones que conducen los vehículos en condiciones de montaña y caminos de difícil acceso.  Más detalles de estos y otros logros los encontramos en el anexo 2 de esta minuta. Los avances para ser reconocido como foro nacional aparecen en el cuadro de monitoreo al final de esta sección.

Néstor, coordinador del Foro Nacional de Colombia, por su parte, se nos unió el último mediodía de la reunión.  

Entre otras buenas noticias, informó que el conversatorio del año anterior en Bogotá (que siguió a la segunda reunión del comité ejecutivo) ya había empezado a tener sus frutos. 

Durante el presente año de labores del Foro nacional de Colombia, ha tenido un acercamiento con las entidades que están relacionadas con la planeación y toma de decisiones sobre el transporte en Colombia. Especialmente con el Ministerio de Transporte y el Departamento Nacional de Planeación, con el fin de desarrollar una estrategia orientada a incluir el tema del transporte rural como motor del desarrollo de la población pobre, especialmente con programas que los incluyan dentro de sus políticas. 

El plan del FNC, a través de las universidades que lo integran inicialmente, consiste en dos frentes principales: en primera instancia la ejecución de eventos académicos que convoque autoridades, planificadores e investigadores en temas de transporte con el fin de mostrar los beneficios de realizar una planificación integral de la movilidad, teniendo en cuenta no solamente la productividad de las ciudades sino la accesibilidad de todos sus habitantes a los servicios de transporte incluyendo las zonas urbanas y su interrelación con las zonas rurales, con base en las premisas de sostenibilidad ambiental y social de las decisiones.

Con este propósito se han desarrollado las últimas dos versiones del Encuentro Anual de Autoridades y Secretarios de Tránsito de Colombia, convocado por la Universidad Nacional, especialmente por la Coordinación Nacional de Extensión y el programa de Investigaciones en Tránsito y Transporte de la Facultad de Ingeniería,  la cual va en su cuarta edición y se continuará durante el año 2005. 

Adicionalmente, el I Foro Nacional sobre Transporte Rural, a llevarse a cabo en la Universidad del Cauca en Popayán, se convertiría en la plataforma para la convocatoria de profesionales especialistas en transporte, estudiantes, profesores e instituciones que tengan relación con el transporte rural en Colombia, con el fin de impulsar y promover su temática en todos estos ámbitos.

El Foro Nacional de Colombia seguirá en su empeño por reunir otros profesionales alrededor del IFRTD-AL y fortaleciendo su estructura para la difusión de sus conceptos y temáticas con estrategias de estudios de caso, como el del Municipio de La Vega (Cundinamarca) y otros en la Sabana de Occidente de Cundinamarca, donde se está iniciando una tesis de Maestría sobre los costos del transporte rural relacionados con la comercialización de los productos a partir de la inclusión de los pequeños productores en las cadenas de producción de la región como frutas, hortalizas, etc. mediante el mejoramiento de las condiciones de movilidad desde sus escarpadas regiones. Este proyecto se está iniciando en alianza con el programa “Encuentro permanente de la academia con el desarrollo regional”, dirigido por el Ing. Agrónomo William Pérez de la Facultad de Agronomía de la Universidad Nacional.

Monitoreo de los Avances para ser Reconocidos como Foros Nacionales


Uruguay
Colombia
Nicaragua
Cuba
Brasil

Avances en su ‘constitución’
Acta de intención
Grupo nuclear
Grupo nuclear
Foro nacional
Grupo nuclear

Instrumentos de transparencia
sí





Estructuras democráticas
sí
sí

sí
sí

Miembros
17
3
6
+ de 100
4

Constitución y procedimientos
sí





Participación
sí


sí


Compartir información en red

sí
sí
sí
sí

Mecanismo de resolución de conflictos






Sanciones externas






Financiamiento


sí, parcial
sí
sí, parcial

Presentaciones Temáticas

María Gutiérrez, recientemente incorporada al comité ejecutivo, nos hizo una presentación sobre la investigación que hiciera en Perú sobre la inclusión del tema de género en todos los procesos y procedimientos de las instituciones que reciben fondos del Banco Mundial.  Su estudio de caso fue parte de una investigación internacional conducida de manera tripartita por IC-Net, empresa consultora del Japón, el Banco Mundial y el IFRTD.  A continuación María presentó algunos rasgos saltantes de la participación de la mujer en el sector transporte.  Las mujeres pueden ser propietarias de los vehículos pero ellas no son las que los conducen.  En las asociaciones de empresas de transporte, cuando hay más mujeres hay una mayor conciencia social que se refleja en mayor consideración a los trabajadores en términos de turnos de trabajo, para que los padres puedan pasar más tiempo en el hogar.  En las zonas rurales en la búsqueda de un capital social, no es raro que los varones tengan más de un hogar.  Si las mujeres tienen acceso a vehículos de transporte estos tienden a ser más pequeños.  Cuando hacen uso del servicio público de transporte corren riesgo de caerse en las cunetas al apearse; la determinación de paraderos y colocación de rejillas sobre las cunetas en estas áreas aparecía como una recomendación.  Al comparar empresas femeninas y masculinas de mantenimiento se observó que ambas eras eficientes, tomando en cuenta que las empresas femeninas tenían bajo su responsabilidad terrenos de características diferentes a las de los varones.

Comentarios:

En Colombia se ha observado que en algunas zonas rurales las bicicletas son para uso de varones y los caballos para uso de mujeres.  Si tienen acceso a una motocicleta, las mujeres la utilizan para uso doméstico, ir de compras, llevar a los niños a la escuela.

En Montevideo las ciclovías fueron construidas y no se hizo mayor trabajo de difusión de para qué fueron construidas, por consiguiente, los y las usuarias siguen conduciendo por las pistas.  

Algunos opinan que en la construcción de la infraestructura opera la racionalidad masculina por encima de la emocionalidad femenina.

En el tema de políticas de transporte y pobreza, Julio Sánchez nos informó que para el caso de Bolivia, la infraestructura caminera responde a facilitar el comercio interno y externo pero no a llegar a zonas con índices de pobreza, no se regula la calidad del servicio de transporte público, no hay información sobre los servicios de transporte en las áreas rurales, la seguridad vial es casi inexistente.  El cambio de tecnologías de transporte tiene un costo a crédito que es cargado al usuario.

El taller regional Movilidad al Alcance de Todos fue el último de una serie de talleres regionales para sensibilizar sobre los temas de medios intermedios de transporte y servicios de transporte público en las zonas rurales.  El taller contó con cinco presentaciones de temas que se consideraron relevantes a tomar en cuenta como género, planificación integral del acceso rural, acceso para discapacitados, medios intermedios de transporte y transporte por agua.  Participaron 24 personas de 9 países latinoamericanos, 1 estadounidense y 1 del Reino Unido.  El tema de los discapacitados fue rápidamente asimilado por los participantes, uno de los cuales, responsable de los programas de DANIDA, afirmó que se consideraría este punto en la construcción de infraestructura por agua.  En el tema de la planificación, se comentó que para el caso de Nicaragua, por ejemplo, el FISE (Fondo de Inversión Social) tiene su propio modelo de planificación participativa y las municipalidades deben seguirlo al pie de la letra para que sus propuestas puedan recibir fondos de esta institución.  En una situación de desventaja como esa, es difícil introducir otro modelo de planificación para las municipalidades. La visita de campo y las discusiones condujeron a la elaboración de cinco propuestas de investigación-acción sobre medios intermedios de transporte y servicios de transporte público en zonas rurales.

Informe de la Secretaría

· Proyectos en búsqueda de financiamiento

En la secretaría hemos venido contando con la ayuda de una persona a medio tiempo para conseguir fondos.  Gracias a ella logramos dos pequeñas donaciones para el taller Movilidad al Alcance de Todos.  También le hemos solicitado ayuda para el proyecto regional de bicicletas, liderado por el FN de Brasil, que busca la creación de SUSTRAN América Latina.

Tal como informé en su momento, en enero de este año me reuní con el Fondo Global para el Medio Ambiente que maneja el Programa de Naciones Unidas (PNUD/GEF) en Nueva York.  También con el Programa de Pequeñas Donaciones (SGP) y la Fundación Tinker.  

El Programa GEF tiene unos formularios complicadísimos que no pudimos completar para el programa de SUSTRAN América Latina.  El Programa de Pequeñas Donaciones funciona sólo en algunos países y los comunicados de Perú los he circulado en su momento.

La Fundación Tinker otorga donaciones a organizaciones e instituciones que promueven el intercambio de información entre la comunidad, de aquellos interesados en asuntos de Espania, Portugal, Ibero-América y Antarctica.  Se puso énfasis en estas actividades que tienen fuertes implicaciones políticas públicas, ofrecen soluciones innovadoras a muchos de los problemas que enfrentan las regiones hoy en día e incorpora nuevos mecanismos para 

atender temas económico ambientales y de gobernanza.  Tales actividades pueden ser, pero no se limitan sólo a estas, proyectos de investigación, conferencias, talleres de capacitación cortos relacionados a las áreas de interés de la Fundación.  Las fechas de cierre de presentación de propuestas son 1 de marzo y 1 de setiembre.  Los proyectos son generalmente de un anio y el monto aprobado para un anio puede ser de hasta US $70,000.

A esta organización bien podríamos solicitar apoyo, por ejemplo, para el taller regional sobre transporte por agua que la Universidad de los Llanos viene planeando.

· Serie de talleres sobre el Juego de Herramientas para la Sostenibilidad de la Infraestructura Rural

Se realizará tres talleres, uno en Asia, otro en América Latina y uno más en Africa Francohablante.  El juego de herramientas cubre diversos aspectos de la sostenibilidad de la infraestructura rural.  Existe un marco general para todas las regiones pero el enfoque será específico.  Para el caso de Asia, el taller será más bien subregional y se realizará en setiembre en Pilani, India, y tratará sobre los proyectos alrededor del PMGSY.  Para el caso de América Latina, la Universidad Tecnológica de Panamá aparece como posible anfitrión para octubre de este año.  En Africa francohablante, la reunión será también subregional con especial énfasis en proyectos de pequeña envergadura con participación comunitaria.

· Evaluación del IFRTD

Los tres principales donantes de la secretaría del IFRTD (COSUDE, quien nos ha venido financiando ya por doce años consecutivos, el DFID durante los últimos seis y SIDA desde el año pasado( están particularmente interesados en conocer el impacto del foro en las regiones donde tiene presencia.

Para la secretaría del IFRTD es particularmente importante la participación de los miembros en esta evaluación y tal sugerencia fue aceptada tanto por los donantes como por los evaluadores externos.  Estos últimos son IISD (International Institute for Sustainable Development), una oficina consultora canadiense de amplia experiencia en evaluación de redes, el Programa Exchange y Madeline Church.  Casi todos ellos tienen capacidad para conducir la evaluación en inglés y español, y francés un poco limitado.

Se informó que en esta reunión dedicaríamos el último mediodía a un ejercicio de evaluación participativa tal cual nos había sido enviada la metodología por los evaluadores.

· Página web:  El portal en los tres idiomas tendrá un nuevo diseño y está a punto de publicarse la versión en inglés.  Kate Czuczman nos aseguró que ha venido trabajando durante los últimos meses con Krishan Jayatunge, el diseñador favorito de la oficina de Inglaterra.  La versión en español será responsabilidad de la coordinadora regional para América Latina y aquella en francés del coordinador para Africa francohablante.  Apenas se publique la versión en inglés, la versión en español utilizará la misma estructura para los contenidos en español y añadirá alguna nueva según las necesidades de la región.  Se cuenta con el apoyo de Aldo Kukurelo en Perú para ayudar con esta versión.

· El boletín Noticias del Foro sigue saliendo con bastante retraso pero los miembros prefirieron no hacer mayor comentario al respecto.  Sí comentaron que si bien los contenidos eran novedosos, las experiencias siempre hacían referencia a casos de Africa y Asia, y un ‘pequeño artículo’ de América Latina.  Al llamar su atención sobre su responsabilidad para escribir los artículos, los miembros dijeron que muchos de estos temas eran demasiado novedosos para sentirse en la capacidad de escribir al respecto.  Ellos sentían que era clara una preferencia desde la secretaría por escribir sobre Asia y Africa y concluyeron que preferían crear un boletín regional.

· El grupo electrónico IFRTDAL tiene alrededor de 120 miembros.  De compartir y buscar información ha ido avanzando a intercambiar opiniones alrededor de ciertos temas de común interés.  Sigue siendo el espacio motivador y que da vida al grupo en la región.  Uno de los miembros del comité dijo que consideraba de poca imagen que el ifrtdal tuviera un grupo yahoo y no un servidor propio (con dominio propio) para albergar este grupo electrónico.  Se conversó esto con Kate, quien nos informó que era posible mudarnos al dgroup, que es un servidor gratuito exclusivamente para grupos de desarrollo.  Sin embargo, ello sólo cambiaría de ifrtdal@yahoogroups.com a ifrtdal@dgroups.com.  El tema del dominio para grupos de discusión le era desconocido pero quedó en averiguar este dato.

· Arreglos para albergar la secretaría:  Se informó al comité ejecutivo del tiempo que nos viene tomando el renegociar la relación de anfitrión que tiene ITDG Inglaterra para con la secretaría del IFRTD.  Las discusiones llevan ya varios meses y todavía no se ha llegado a un acuerdo.

· Descentralización:  El proceso de descentralización de la secretaría sigue en marcha.

· Constitución del IFRTD:  Esta fue circulada en inglés a los miembros para que añadan sus comentarios y los hagan llegar a la secretaría.

S E G U N D O   D Í A



Taller:  Formas de Trabajo para una Meta Regional Común

Para este taller se utilizó una metodología que habíamos usado ya en la secretaría internacional y que se describe en el programa como anexo 1.  Se tuvieron como referencia de líneas de base los acuerdos de trabajo de la primera y de la segunda reunión del comité ejecutivo.  Estos dos documentos fueron entregados a cada uno de los participantes al principio de la reunión.

Ya que el comité ejecutivo intenta trabajar en red, necesitábamos estar conscientes de hasta qué punto el trabajo de uno tiene impacto en los demás.  La metodología buscaba trabajar en grupos para evaluar los ejes estratégicos y los temáticos acordados en la primera reunión del comité ejecutivo y analizar lo que fue bien, lo que no fue tan bien y tomar lo bueno del primero y convertir lo segundo en algo positivo para lograr una efectiva concreción de las metas trazadas en estas reuniones.  

Así se organizaron los grupos y estos fueron los trabajos de grupo que elaboraron y expusieron:

Grupos:

1) 
Néstor, Mauricio, Ary, María  
- actividades 1 & 2 de la primera reunión del CE

2) 
Angel, Ivet, Alfonso, Julio  
- actividades 3 & 4 ídem

3) 
Rafael, Víctor, Carlos, Dalcio 
- actividades 5 & 6 ídem

P A S O   1    Los grupos conversaron entre sí y resaltaron:

a) las tres cosas principales que salieron realmente bien durante los últimos dos años

b) tres cosas que fueron difíciles

Además, discutieron en el grupo cómo sacar provecho de lo que fue bien.  ¿Qué deben hacer? ¿Qué puede hacer el grupo para apoyar?  

Grupo 1:  Relator Ary Bustamante

1)  Generar Banco de información (año 2003)

Lo mejor:

a. Flujo de información a través de temas puntuales consultados por medio del grupo


Compromiso, consulta, respuesta oportuna

b.  Documentos elaborados por miembros participantes en castellano y portugués


Incremento, uso y difusión

c. Mayor acercamiento académico al transporte rural


Seguimiento, motivación, convencimiento

Difíciles:

a. Elaborar y poner a funcionar el proyecto sobre el Banco de Información

b. Motivación para que haya mayor flujo de información

c. Mayor compromiso institucional

2)  Difusión de información

Lo mejor:

a. La participación en el Yahoo group


Incremento, invitación, regulación

b. Inclusión de temas Latinoamericanos en el Boletín


Mayor producción, más participación, mantener calidad

c. Acercamiento y repuesta a través de la red de los miembros del foro


Amistad, colaboración

Difíciles:

a. Mayor participación en los espacios de difusión

b. Lista de miembros institucionales e individuales incluyendo hojas de vida (CV)

c. Generación de mayor volumen informativo

Grupo 2:  Relatora Ivet Anguizola

3) Realizar primer seminario internacional en octubre del 2003

4) Proyecto regional

Positivo:

· Proyecto regional de Transporte y  Pobreza

· Proyecto Locales

· Taller Regional en Nicaragua

· Conferencia Catarinense sobre transporte sostenible

· I simposio Colombiano de Transporte rural

· Eventos Locales (reuniones nacionales) Sobre Transporte y Pobreza

Negativos:

· No se Plasmaron Nuevos proyectos regionales

· [PASAR AL PASO 2]  Falta de Cabildeo para lograr:

· Apoyo Institucional

· Apoyo Secretaría IFRTDAL (formal)

· Falta de Comunicación interna en el comité ejecutivo

Aprovechamiento de aspectos positivos:

· Coincidencia de eventos académicos con Reunión del Comité Ejecutivo

· [ PASAR AL PASO 2]  Cabildeo del apoyo institucional y otros

· Difusión de éxitos y fracasos de las actividades desarrolladas por los grupos locales, nacionales y regional

Grupo 3:  Relator Rafael Guerrero

5) Consolidación de la red

6) Realizar el segundo seminario internacional (año 2005)

Logrado:

· Ampliación de Red (Foros Nacientes)

· Estudios de transporte y pobreza y transporte por agua

· Página web

· Taller

No logrado:

· Banco de Información

· Boletín

· Seminarios (Taller de Movilidad)

¿Qué hacer?

· Identificar focos de interés con miras a la formación de los foros locales

· Alimentar página web vía Secretaria Regional y vínculos hacia páginas con proyectos de desarrollo de transporte rural

· Generar proyectos a partir de los estudios realizados

En esta primera discusión, para algunos un mismo punto fue bien y para otros no lo fue tanto, pero esto se debió al ángulo con el cual lo miraron.  Si bien este primer ejercicio creó un poco de desánimo en el grupo, sirvió de mucho para dar el segundo paso.

P A S O   2  Dentro de cada grupo se discutió qué puede hacerse con respecto a aquello que fue difícil. ¿Qué pueden hacer?   ¿Cómo puede ayudar el grupo?

Grupo 1 para actividades 1 y 2

1a) * Ya no es necesario.  Elaborar los productos de los trabajos digitalmente y colocarlos en red.  Los buscadores serán los links.

1b)  **  Crear estímulos académicos y económicos (promover a través del boletín)

1c)  Dirigir comunicaciones formales invitando a la participación  

2a)  Establecer estímulos organizacionales económicas e institucionales 

2b)  **  Crear en la pagina web una ventana que dirija hacia un directorio de contactos y 

2c)  *  Dar continuidad e incrementar eventos sobre transporte rural

Grupo 2  para actividades 3 y 4

Asumir un mayor compromiso hacia al Foro y al interior de nuestras instituciones:

1. Obligatoriamente responder los correos  (contribución institucional o personal)

2. Mejorar la gestión para lograr el apoyo institucional y de otros organismos  (contribución institucional o personal)

3. Promover reuniones virtuales trimestrales del comité ejecutivo  (última semana de octubre)

4. *     Promover reuniones virtuales temáticas abiertas para todos los participantes: como antecedente a un seminario internacional y cuantificar la demanda del mismo   (libre)

Grupo 3 para actividades 5 y 6

1. *  Banco de Datos

· Un comité responsable con un plazo y tres miembros

· Bases:  a)  dos sectores:  el académico-técnico y el práctico

                  b)  los enlaces (“links”)             

2. **  Boletín Latinoamericano

· Un comité responsable

· Virtual

· Frecuencia: en los vacíos del boletín general del Foro

3. *   Seminario

· Tema: El Objetivo regional que se determine

· Considerar sectores de Incidencia Política y técnica

Aquí los grupos pusieron énfasis en transformar en positivo los obstáculos que no habían permitido lograr las metas a cabalidad de los dos años anteriores.

P A S O   3    Objetivo Regional Común

El paso 3 cayó casi por su propio peso.  Habiendo visto y discutido lo fácil y lo difícil en la consecución de las metas trazadas, el comité se sintió animado a dar el paso del compromiso.  Así, entre los objetivos y metas que se trazaron estuvieron:

1) Formación de agentes multiplicadores

2) Sensibilización, capacitación, construcción de capacidades

Indicadores:
 –  cualitativos (perfil y mapa de actores)


 –  cuantitativos (número de participantes total y por género)

Metas:

· Taller en Panamá: Juego de Herramientas para la Sostenibilidad de la Infraestructura,

25 participantes

· 1 seminario nacional en Uruguay:  sensibilización y divulgación, más de 100 participantes

· 1 seminario de transporte rural en México, 50 participantes

· 1 evento vinculado a la reunión del comité ejecutivo, 50 participantes

· 1 evento nacional – internacional sobre transporte por agua  en Colombia  (fondos compartidos) máximo 15 y 1 conferencia para 100

· 1 curso de ingeniería de caminos, RELATA, Nicaragua:  del 20 de septiembre al 1 de octubre 2004, 25 participantes

· 1 curso de mantenimiento de caminos, Universidad Tecnológica de Panamá, del 10 al 12 de octubre 2004, 20 participantes


Comités responsables para actividades propuestas

Acordaron formar comités responsables y cada uno de ellos se reuniría en los días siguientes y entregaría un pequeño plan de actividades a la secretaría, con el fin de ser incluido en las actas.

A continuación presentamos a los responsables:

· Banco de información:  Alfonso y Rafael

· Boletín latinoamericano:  Carlos, Ivet y María

· Banco de contactos:  secretaría y todos los presentes en esta reunión.  La secretaría enviará la base de datos (sólo la sección de los miembros latinoamericanos) en español a los correspondientes miembros de los países.  Los miembros se pondrán en contacto con los colegas en sus respectivos países para actualizar y ampliar sus datos, los compilará de manera electrónica y los enviará a la secretaría para su compilación regional y publicación en la web.

Cumplieron con el entregar el plan de actividades los del grupo de creación de la base de información.  El plan fue compartido a través del grupo electrónico del ifrtdal y se incluye al final de este informe como anexo 3.

Es importante resaltar que cada uno de los foros nacionales o grupos nucleares tiene además su propio plan de actividades.

Elección de participantes para la próxima reunión del comité asesor internacional en Londres:

Se consideró el tema de género, uno de los participantes debía necesariamente haber estado en la reunión anterior.  Con estos dos criterios quedó:  Ivet Anguizola.  Luego fueron propuestos Ary y Mauricio, quedando Ary como primera opción y Mauricio Gnecco, como segunda opción.

No se seleccionaron miembros regionales para participar en la reunión.

T E R C E R   D Í A

Evaluación del IFRTD

Actividad 1: Construcción Participativa de la Historia

Este ejercicio tomó dos horas y media en lugar de sólo 90 minutos.  Los miembros del comité se agruparon como sigue:  

3 miembros de Colombia y 1 de Panamá.  Relator:  Mauricio Gnecco

2 miembros de Nicaragua y 1 de México:  Relator:  Rafael Guerrero

1 miembro de Bolivia, 1 de Perú, 1 de Uruguay y 1 de Brasil.  Relatora:  María Gutiérrez

Estas fueron las notas que traduje y coloqué en la pizarra:

Construcción participativa de la historia.  

· ¿Cuáles han sido los momentos de cambio significativo en sus países  sub-regiones en  términos de transporte rural y desarrollo?

· ¿Qué grupos claves influyeron en estos cambios?

Conocer cómo los miembros de la red cabildearon e influyeron en el cambio político.  

· Cada miembro de la red tiene diferentes niveles de acceso a políticos y quienes toman decisiones, y a la población local.

· Cada miembro tiene una historia diferente que contar sobre el trabajo que ha hecho, los momentos de cambio que percibieron y los obstáculos que enfrentaron

Para la presentación: 

· Tendencias generales cuándo y cómo de los cambios políticos

· Qué grupos influyeron más en el proceso


COMENTARIOS

El grupo que tomó más tiempo en construir su historia (porque cada uno era de un país diferente) fue el compuesto por cuatro países.

Los grupos escribieron su historia en los papelógrafos.  Algunos incluyeron la vinculación o el participar en actividades del ifrtd como hitos en la historia de su país.

Ver fotos en el anexo 4.  Si no hacen mucho sentido, los relatores ofrecieron hacer aclaraciones.

Cada miembro dará seguimiento a estos cuadros en su respectivo país.  La fecha límite de entrega es el 10 de octubre.

Actividad 2:  Criterios

¿Sobre qué base juzgaría usted el trabajo de la secretaría?

· Número de proyectos apoyados o impulsados por la secretaría

· Número de eventos realizados

· Perfiles de cambio de los miembros de la secretaría

· Nivel de intercambio de la secretaría con los gobiernos e instituciones

· Capacidad de supervivencia de la secretaría

· Número de foros nacionales impulsados desde la secretaría

· Costo-efectividad de la secretaría

· Capacidad de respuesta a las solicitudes enviadas a la secretaría

¿Sobre que base juzgaría usted el trabajo en la red (todos y ustedes como miembros)?

· Flujo de información entre los miembros

· Número y permanencia de miembros

· Generación de proyectos por los miembros

· Generación de actividades por los miembros

· Porcentaje de dedicación de los miembros a actividades del foro

· Perfil de los miembros y su potencial

· Posicionamiento de los miembros como referentes de transporte rural

· Nivel de impactos de las actividades iniciadas por los miembros

· Visibilidad de la red

La recomendación de formar una media luna, una silla al lado de la otra, para sugerir los criterios bajo los cuales evaluar a la secretaría y a los miembros creó unas energías muy positivas en el grupo.  ¡Casi diría que se sentía el espíritu de unión en el grupo!

Para redondear

Al cabo de dos días y medio de trabajo habíamos cumplido nuestro cometido y nos sentíamos muy contentos como grupo.  

Se acordó que la próxima reunión del comité ejecutivo sería en Cuba, asumiendo que Luis mantenga su ofrecimiento y obtenga el permiso de las respectivas autoridades cubanas.  México y Panamá se ofrecieron para albergar la reunión como segunda opción.

Primer Simposio Nacional de Transporte Rural y Desarrollo

Popayán, 4 al 6 de agosto del 2004

La reunión estuvo seguida por el I Simposio Nacional de Transporte Rural, organizado por la Universidad del Cauca en Colombia.  Se cubrieron varios temas relacionados al transporte rural cómo políticas, género, pobreza, desarrollo, medios alternativos de transporte, servicios de transporte, seguridad vial, políticas, transporte por agua, y una amplia gama de temas sobre infraestructura sostenible incluyendo mantenimiento con tracción animal, ciclorutas y consideraciones ambientales.  Cabe resaltar que varias de estas presentaciones las hicieron estudiantes de pregrado y posgrado de economía e ingeniería civil de esta y otras universidades del país.

Al final del simposio entregaron un diploma y un CD con las presentaciones que se hicieron durante el simposio.

Nuestro agradecimiento y felicitaciones al equipo responsable de la Universidad del Cauca por su hospitalidad y el logro muy satisfactorio de ambas actividades.

Anexo 1
P R O G R A M A 

Día 1: Lunes, 2 de agosto 

08:30 a.m.
Palabras de bienvenida


Ary Bustamante, FN de Colombia


Información Logística


Breve presentación de nuevos y antiguos miembros del comité asesor


Todos


Breve presentación de Kate Czuczman y su papel en esta reunión

09:00 a.m.
Acordar la agenda: adoptar la minuta de la última reunión


Asuntos que surjan de la minuta de la última reunión

09:15 a.m.
Introducción del programa de la reunión y sus objetivos por día


Ana Bravo

OBJETIVOS:  

· Informar sobre los progresos de cada uno de los foros nacionales o miembros del comité asesor, teniendo en cuenta el plan de contribuciones acordado el año pasado. Informar señalando lo que fue bien y lo que no fue tan bien durante este último año. 

· Identificar las posibles sinergias en la región.  

· Medir progresos de los foros nacionales para ser reconocidos como tales.

09:30 a.m.
América Central

· Presentación del Foro Nacional de Nicaragua


Víctor o Rafael, Foro Nacional de Nicaragua

· Presentación del Grupo de Desarrollo del Transporte Rural de Cuba

 
Luis Villavicencio, Coordinador del GDTRC

· Apreciación de contribuciones de Panamá


Ivet Anguizola, Universidad Tecnológica de Panamá

· Apreciación de contribuciones de México


Alfonso Balbuena, Instituto Mexicano del Transporte
10:30 a.m.
Discusión

11:00 a.m.
C A F É   /   T É   /   J U G O

11:30 a.m.
América del Sur
· Presentación del Foro Nacional de Colombia



Néstor Sáenz, Coordinador del FNC

· Proyecto de Transporte Rural por Agua:  Avances de investigación

Mauricio Gnecco, Foro de Transporte Fluvial y Desarrollo del Meta

· Presentación del Foro Nacional de Brasil 

Dalcio Baesso, Foro Nacional de Brasil

· Presentación del naciente Foro Nacional de Uruguay


Carlos Tabasso

12:30 m.
Discusión

01:00 p.m. 
A L M U E R Z O

02:15 p.m.
Experiencias regionales de promoción del transporte rural en las que vienen participando los miembros del comité asesor:

· Inclusión del Tema de Género en Todos los Procesos y Procedimientos de las Instituciones

María Gutiérrez, Universidad Nacional del Centro

· Iniciativa sobre Transporte y Pobreza:  Avances

Julio Sánchez, PROMETA-CIFEMA
· Taller Regional de Mejoramiento de la Movilidad en Zonas Rurales

Víctor Salazar y Rafael Guerrero, Red Latinoamericana de Tracción Animal y Tecnologías Apropiadas (RELATA)

· Planificación de la Accesibilidad y el Transporte

03:15 p.m.
Discusión

03:45 p.m.
C A F É   /   T É

04:15 p.m.
Informe de la secretaría del IFRTDAL:


Ana Bravo

· Proyectos en búsqueda de financiamiento

· Serie de talleres sobre Juego de Herramientas para la Sostenibilidad de la Infraestructura

· Evaluación del IFRTD

· Página Web, boletín Noticias del Foro, grupo electrónico IFRTDAL

· Arreglos para albergar la secretaría

· Descentralización

· Constitución del IFRTD

04:45 p.m. 
Discusión

05:15 p.m.  
Fin del día

Día 2:  Martes, 3 de agosto

FORMAS DE TRABAJO PARA UNA META REGIONAL COMÚN
OBJETIVO:  Teniendo como marco los ejes estratégicos y temáticos acordados en la primera reunión del comité asesor, acordar formas de trabajo que nos permitan construir sobre las fortalezas del comité asesor y minimizar las dificultades para trazarnos una meta regional común.

08:30 a.m.
Podemos trabajar en pares o tríos.  Elegir un eje estratégico y uno temático acordado en la primera reunión del comité asesor.


PASO 1:

Los grupos conversarán entre sí y resaltarán:

c) las tres cosas principales que salieron realmente bien durante los últimos dos años

d) tres cosas que fueron difíciles

(Utilice papelógrafos separados para escribir a y b.)

Discuta en el grupo cómo sacar provecho de lo que fue bien.  ¿Qué deben hacer? ¿Qué puede hacer el grupo para apoyar?  Tomar nota de esto en los papelógrafos.

10:15 a.m.
C A F É   /   T É   /   J U G O
10:45 a.m.
Presentación de los resultados de grupo.

11:15 a.m.
Discusión sobre qué podemos hacer de manera diferente el próximo año.

11:45 p.m.
PASO 2:

Dentro de cada grupo se discutirá qué puede hacerse con respecto a aquello que fue difícil.  ¿Qué pueden hacer?  ¿Cómo puede ayudar el grupo?  Escribirlo en un papelógrafo.

01:00 p.m.
A L M U E R Z O

02:15 p.m.
Presentación de los resultados de grupo.

02:45 p.m.
Discusión sobre qué podemos hacer de manera diferente el próximo año.

03:15 p.m.
C A F É   /   T É   /   J U G O

03:45 p.m.
PASO 3: 

Ver los resultados de los pasos 1 y 2 y acordar las formas de trabajo alrededor de un eje estratégico y/o un eje temático.

05:00 p.m. 
Fin de la sesión.

PRODUCTO DEL SEGUNDO DÍA: Priorización de una meta común para toda la región.

Día 3: Miércoles, 4 de agosto

OBJETIVO:  Evaluación del IFRTD

08:30 a.m.
Introducción al trabajo de grupo.  Aclaraciones.

08:45 a.m.
Construcción participativa de la historia

10:15 a.m.
Lluvia de ideas sobre la evaluación

10:35 a.m.
C A F É   /   T É

11:00 a.m.
Elección de participantes para la próxima reunión del Comité Asesor Internacional en Londres


¿Alguna otra institución que consideremos clave promover como invitado?

11:45 p.m. 
Otros:  Premio Colin Relf, avances en la celebración del XIII aniversario del IFRTD.

12:30 a.m.
A L M U E R Z O

2:00 p.m.
Inicio del Simposio sobre Transporte Rural
Anexo 2
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PRINCIPALES LOGROS ALCANZADOS POR LOS EQUIPOS DE ESTUDIO DE PROVINCIAS Y MUNICIPIOS EN EL PERÍODO 2002-2004

Durante los días 13 y 14 de mayo del 2004, en el municipio de Trinidad de la Provincia de Sancti Spíritus se realizó el III Fórum Nacional Especializado de Transporte y Vialidad Rural “Ingeniería 2004”, el cual contó con la participación de representantes de todos los Equipos de Estudio Provinciales y otros invitados especiales. Al evento asistieron la Viceministro del Ministerio del Transporte, Ana Bravo Hernández del IFRTD y otras personalidades vinculadas con la actividad del transporte rural.

En este evento se realizó un balance del trabajo realizado y se valoró sus resultados, se  intercambiaron experiencias,  se expusieron ideas, se adquirieron nuevos conocimientos, se unificaron criterios y se unieron esfuerzos entre los diferentes Equipos de Estudio representados; además, fue el marco propicio donde nos trazamos nuevas metas. La organización y desarrollo del evento fue calificada de excelente por todos los asistentes.

Con la incorporación  a los Equipos de Estudio de  los representantes del Ministerio de la Agricultura (MINAGRI)  y el Ministerio del Azúcar (MINAZ) ya se ha logrado que cada uno de los organismos que ostentan el patronato de tramos de vías se sientan más comprometidos e incluyan en sus planes de presupuestos anuales el financiamiento para atender a las vías, cuyo resultado a partir del año 2003, se puede apreciar con signo positivo en los informes que se expondrán por Vialidad. 

Se ha logrado ir generalizando el empleo de las Brigadas manuales de Camineros en las rutas de difícil acceso y con ello no sólo se ha mejorado la transitabilidad para vehículos motorizados, de tracción animal y humana y hasta para los peatones, sino que se ha detenido el deterioro y se ha reducido el tiempo para solucionar las afectaciones provocadas por fenómenos naturales, y con ello también se han abierto nuevas oportunidades de empleo par los habitantes de las comunidades rurales.

Un aspecto que se ha tenido en cuenta por los Equipos de Estudio Provinciales (EEP) para mejorar la calidad, es la puesta en práctica de planes especiales de capacitación periódica a las tripulaciones que conducen los vehículos en condiciones de montaña y caminos de difícil acceso, ya que la misma se diferencia de otro tipo de tripulación, en el sentido de que tiene que realizar por riesgo y cuenta determinadas reparaciones y otras operaciones, efectuar desarmes parciales y diagnosticar, para poder recibir el auxilio necesario; tomar decisiones en lugares apartados, bastante distantes y de escasa o ninguna comunicación. Además está sujeta a una gran tensión emocional por la peligrosidad de  las condicione viales y animales sueltos, y la seguridad de los  pasajeros, constante ruido, excesivo esfuerzo en la aplicación y dominio de los mecanismos de conducción, clima desfavorable, exceso de polvo, bruscos saltos, patinazos, zigzagueos e inclinaciones. De ello dan fe los más de 30 cursos realizados en comparación con el período anterior.

Dentro de los logros  obtenidos en este período, podemos citar que se constituyeron los Equipos de Estudio de Escolares; se entregaron 64 nuevos vehículos de alta capacidad de paso para las zonas más montañosas, destinados a la transportación de escolares; se determinó la cantidad de vehículos, por capacidad de asientos y características tractivas para cada Ruta Rural, así como su prioridad de entrega, según las posibilidades del Estado; también se ha incrementado la comunicación de información del GNDTRC entre todos sus miembros, por medio de la red de computadoras, contando ya dos EEP (Matanzas y Villa Clara) con conexión con el 100 % de sus EEM, lo cual permite que todo el proceso de información llegue en menor tiempo a más miembros de la red. 

Como parte del Programa de Desarrollo del Transporte Rural, se efectuó en el municipio granmense Bartolomé Masó Márquez el  4 de septiembre del 2003 el Seminario-Taller sobre Transporte y Vialidad Rural, el cual contó con la presencia de la Lic. Ana Beatriz Bravo Hernández, Secretaria Adjunta para América Latina y el Caribe del Foro Internacional para el Transporte Rural y el Desarrollo (IFRTD).

Se ha perfeccionado y se está generalizado un sistema de comunicación en las zonas montañosas y de difícil acceso,  que permite un monitoreo del movimiento del transporte público de pasajeros en todo su trayecto, concebido y aplicado por vez primera por el EEM-Ciénaga de Zapata, que consiste en comunicar con la Base de Operaciones siempre que el transporte se retrase en arribar al Punto P un tiempo T+X. Esto ha sido gracias a la incorporación de nuevos medios de telecomunicaciones, a la instalación de paneles solares, a la llagada del fluido eléctrico nacional o por mini hidroeléctricas que benefician fundamentalmente a las instalaciones de salud y educación en zonas rurales intrincadas y de difícil acceso, lo cual forma parte del Programa Integral de Desarrollo del Estado Cubano. Con ello se ha logrado concertar mayor número de Puntos de Aseguramiento Técnico de Comunicaciones, lo cual a contribuido a que en varios EEP como podrá apreciarse en sus informes,  el tiempo de respuesta a las paralizaciones en calle se ha reducido en más de 2 horas como promedio en comparación con el período anterior. Este monitoreo no solo es empleado cuando  se produce una paralización del medio de transporte en su trayectoria, sino también en caso de producirse una afectación a la vía que la hace intransitable, con lo cual se reduce el tiempo de afectación al viajero, de  obstrucción parcial o total a la vía y de restablecer el buen estado técnico del vehículo. 

En este período hemos iniciado la fase de investigación y desarrollo de otros modos de transportación existentes en nuestras zonas rurales, pero de menor peso que el de tracción a motor. Tal es el caso del transporte acuático (vía fluvial del Río Cauto, en la provincia Granma), lacustre (lago Hanabanilla en la provincia Villa Clara), marítimo (ruta marítima de la Bahía Gibara  en la provincia Holguín), ferroviario  en la región central y oriental del país, así como el transporte por tracción animal y humana, como medios alternativos. En la provincia de Sancti Spíritus se ha iniciado con resultados positivo un trabajo encaminado a mejorar la movilidad de las personas por Vías Verdes (caminando o en bicicleta) el cual podrán apreciar in situ.

Otro de los aspectos positivos a destacar es referente al estudio que realizan los EEP con respecto a los costos de operación del transporte rural y las tarifas vigentes, pues como es sabido, en nuestro país la tarifa de transportación rural está al alcance de los pasajeros, ya que la transportación no constituye una acción de obtención de utilidades para la Empresas Transportistas. Ni siquiera es para cubrir sus  gastos de operaciones, siendo el Estado quien los subsidia, pero teniendo en cuenta los precios actuales de los componentes y materiales de explotación así como el tipo de monedad para dichas negociaciones ya la gran mayoría de los EEP tienen una valoración lo más exacta posible de la diferencia entre costo y tarifa.

Todos los vehículos del transporte rural tienen sus normas oficiales actualizadas del consumo de combustible según la metodología y procedimiento establecidos por la Dirección de Transporte Automotor.

Actualmente casi todos los EE cuentan con sus mapas de trabajo, y analizan el Expediente del Vehículo, tienen actualizada la Carpeta de Aseguramiento Técnico, todos sus vehículos conservan el Directorio de Ayuda Técnica.

No obstante los logros alcanzados en materia del transporte rural, aún distamos mucho de poder brindar un servicio más eficiente y que satisfaga las expectativas de los usuarios, siendo la causa fundamental la falta de un respaldo financiero adecuado con el cual no cuenta el país (estrangulado por un férreo y criminal bloqueo económico hace ya más de 40 años), pues el mismo se ve afectado en gran medida por el insuficiente parque, porque el parque existente está muy envejecido y no siempre es de las características requeridas, por la insuficiente disponibilidad de combustible, por la carencia de neumáticos, baterías y otros componentes del vehículo, por el mal estado de las vías y porque la infraestructura de las instalaciones, las máquinas-herramientas y otros medios, equipos y útiles del taller requieren modernizarse. También subsisten deficiencias en algunos EE que no reflejan correctamente en el Historial del Vehículo las causas que motivaron la paralización, ni el precio de los materiales y componentes utilizados, así como la mano de obra y equipamiento. 

Como meta inmediata con miras a “Ingeniería 2006” consideramos muy importante el estudio actual, que de forma puntual han comenzado a emprender los Equipos de Estudio de los Municipios sobre la transportación de personas y cargas, que nos permitirá determinar dónde es factible recomendar el uso regular y organizado, así como su incremento de los diferentes modos de transporte alternativo o intermedio, ya sea de tracción humana, de tracción animal, animal de monta, motorizado, por vía férrea, carretera o por agua, así como perfeccionar los sistemas actuales, sin descuidar el género, la movilidad interna y los minusválidos.

Para finalizar, queremos resaltar el trabajo de los Centros Provinciales de Vialidad y sus Intendentes en los municipios, que han asumido esta responsabilidad, sin tener en cuenta quién ostenta el patronato de la vía, brindando asesoramiento en cuanto a dónde hay que hacer, cómo hacerlo y certificando la calidad del trabajo realizado antes de que el contratista salde su cuenta con el ejecutor.

También queremos destacar a los héroes anónimos, pero no por eso menos importantes en este trabajo, que son los abnegados mecánicos y choferes, sin cuyo concurso y esfuerzo y consagración el Programa de Desarrollo del Transporte Rural no fuera lo que es hoy.

Luis Fermín Rodríguez Villavicencio

         Coordinador Nacional
Anexo 3

Banco de Datos del IFRTD-AL

El objetivo del Banco de Datos es poner a disposición de los interesados las publicaciones y documentos bajo el sello editorial del IFRTD-AL. Adicionalmente, este banco de datos incluirá otros trabajos sobre la materia de transporte rural, llevados a cabo por los miembros en sus respectivas instituciones.

Plan de trabajo

1.  La Secretaría del IFRTD-AL proveerá a los responsables del proyecto los documentos y publicaciones que, bajo el sello editorial IFRTD-AL, se tienen en la región.

Tiempo estimado para esta actividad: Quince días.

2.  Los responsables del proyecto elaborarán los resúmenes de cada documento y los enviará a la Secretaría del IFRTD-AL para que sean colocados en el portal de la Internet junto con el documento en formato PDF.

Tiempo estimado para esta actividad: 60 días entre los dos responsables del proyecto.

3.  Para los documentos no publicados por IFRTD-AL y en los que participan los miembros del foro, se les pedirá a través del correo electrónico que envíen sus resúmenes junto con el hipervínculo a la Secretaría del IFRTD-AL, para que sean colocados en el portal de Internet. La solicitud de los resúmenes los realizarán los responsables del proyecto cada mes.

Participantes:


Ana Bravo, Secretaría del IFRTD-AL.


Alfonso Balbuena y Rafael Guerrero, Responsables del proyecto.
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Fotos de los trabajos de grupo

Anexo  5:  Participantes y sus coordenadas 

Julio César Sánchez Uzeda

cesar_sanchez_u@hotmail.com

Av. Montecinos 790: esquina Yquique, Oruro, Bolivia

Teléfono:  591 4 7796-9943

Fax:  591 4 423-4994

Vinculado a Servicios y Comunidades

Ingeniero Agrónomo

Dalcio Pickler Baesso

dalcio@deinfra.sc.gov.br

Teléfono: 55 48 251-3142

Rua Joaquim Soares, 156 Ictorubi Bi, Florianópolis, Santa Catarina, Brasil

Departamento Estadual de Infraestructura (DEINFRA

Ingeniero Vial y Construcciones

Ary Fernando Bustamante Muñoz

abustama@unicauca.edu.co

Calle 27 AN 7-54 Popayán

Teléfono: 57 2 823-4137

Universidad del Cauca

Ingeniero Civil, Especialista en Ingeniería de Vías Terrestres, Magíster en Tránsito y Transporte

Mauricio Gnecco

mjgnecco@hotmail.com

Calle 48  27-59 casa 6 Rincón del Caudal, Villavicencio, Meta, Colombia

Teléfono:  57 1 642-468

APROTEC Universidad de los Llanos

Ingeniero Mecánico, Analista Transaccional

Néstor Sáenz Saavedra

nsaenzs@unal.edu.co

Carrera 68 A  33 B 47 apto. 407 Int. 4, Bogotá, Colombia

Teléfono: 57 1 316-5000 ext. 16606, 22, 23
Fax: 57 1 316-5328
Universidad Nacional de Colombia

Ingeniero de Transporte y Vías

José Alfonso Balbuena Cruz

alfonso.balbuena@imt.mx

Km. 12 + 000 Carretera Querétaro-Galindo, Sanfandila, Querétaro, México

Teléfono:  52 442 216-9777

Instituto Mexicano del Transporte

Ingeniero en Transporte con Maestría en Sistemas de Transporte y Distribución de Carga

Rafael Guerrero Delgado

relata@relata.org.ni

Centro Nacional de Investigaciones Agropecuarias

Km. 14 1/2 Carretera norte, 2 Km. al sur, Managua, Nicaragua

Teléfono:  505 233-1340

RELATA (Red Latinoamericana de Tracción Animal

Administrador de Empresas y Economista

Víctor Salazar Pereira

funprot@ibw.com.ni

Iglesia Guadalupe una cuadra al este y media al norte, León, Nicaragua

Teléfono:  505 311-0595 y 311-2090

FUNPROTECA (Fundación Nicaragüense para la Promoción y Desarrollo de Tecnología Alternativa  

Economista 

Ivet Anguizola Guevara

ivetanguizola@usa.net

Apdo 0819-10854, El Dorado, Panamá

Teléfono: 507 629-4947, 260-5156

Fax:  507 279-0263

Universidad Tecnológica de Panamá

Ingeniero Civil

María Teresa Gutiérrez Santayana

mategusa@yahoo.com
Jr. Lima 174, Huancayo, Perú

Teléfono:  51 1 592-2158, cel 9701-3218

IDRA (Instituto de Desarrollo Rural y del Ambiente, Universidad Nacional del Centro del Perú

Antropóloga con Maestría en Estudios de Desarrollo

Carlos Tabasso

inforvia@adinet.com.uy
Teléfono:  598 2 712-0962;     Fax:  598 2 712-0962

Luis de la Torre 476, Montevideo, Uruguay

Instituto de Formación Vial del Uruguay INFORVIAL

Abogado

Angelmiro Matallana Forero  (OBSERVADOR)

anmafo@epm.net.co

Transversal 51 B  64 B  - 85  T2-14-09,  Medellín, Colombia

S.T. Funitel Ltda. (Sistemas de Transporte por Funiculares y Teleféricos)

Ingeniero Mecánico

Ana Beatriz Bravo Hernández

ana.bravo@ifrtd.org

Av. General Garzón 852, Jesús María, Lima 11, Perú

Coordinadora Regional América Latina, Secretaría del IFRTD 

Teléfono:  51 1 431-1754

Lingüista, MA en Lingüística Aplicada y Maestría en Políticas Públicas
( Antes comité asesor.  La explicación del cambio de nombre está en la página 3.
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